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V soulasné dobé se dokonéuje montaz a predpinani ocelové konstrukce protihlukového tunelu v Hradci Kralové.
Tunel o celkové délce cca 180 m pidorysné kopiruje komunikaci I/31 po obou stranach a to od kizovatky Buzulucka -
Okruzni po nadjezd nad Pospisilovou tfidou a fesi tak ochranu extrémné hlukové zatizenych bytovych objekti, které
jsou u nadjezdu v tésném sousedstvi. Zaskleni tunelu, které pfipomina kostru hrudniho kose druhohorniho jestéra, za-
kryva cely prijezdny profil komunikace vyjma stfedni ¢asti v ose komunikace, kde je otvor. Ten se postupné roziifuje

smérem k nadjezdu.

KONSTRUKCNI A DISPOZICNI RESENI

Protihlukovy tunel byl feden na zékladé
stavebné architekionického fedeni a poza-
dovanych uZitnych a daliich stanovenych
parametr z oblasti akustiky, pozirni bez-
pecnosti, osvétleni a dopravy. Samotna
ocelova konstrukce také plni funkel pod-
plrné konstrukce tlumicich prvk(, které
tvofi prosklené stény i strop a doplnkové
tlumice instalované zejména na pateinim
nosniku.

Rozméry a tvar konstrukce vychazi z po-
Zadavkd zadani, zejména rozmérd prijezd-
nych profill, poZadavk dopravniho znace-
ni a architekionické vize. Pldorysné a vys-
kové nestejnomérné zakfiveni nadjezdu
spolu s faktem, Ze vozovka se navic rozgifu-
je, vedly k vytvofeni komplikovaného tvaru,
ktery architekt ztvarnil v podobé oblé zeb-
rovité konstrukce zavéiené na systému
téhel.

Hlavnim nosnym prvkem ocelové kon-
strukce je patefni nosnik, ktery je podepien
osmi hlavnimi pficnymi vazbami ve vzdale-
nosti cca 23m. Sedm mezilehlych vazeb
v kazdém ze sedmi poli spolu s vaznicemi
a pazdiky tvofi osnovu pro uloZen( sklené-
nych desek.

SYSTEM TAHEL

Nedilnou soucasti statického feseni je
system predpjatych tdhel Macalloy, ktery je
tvofen hlavnimi obloukovymi fetézci kotve-
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nymi vzdy ve vrcholu sloupu a ve stiedu
rozpéti na patefnim nosniku a tahly spojuji-
cimi vrcholy hlavni fetézovky s patefnim
nosnikem v kaZdé osminé rozpéti. Systém
tahel podporuje pribézné patefni nosnik,
umoziuje proveést nadvyseni konstrukce
pfedpétim a nahrazuje zavétrovaci prvky.

OCELOVE A BETONOVE KONSTRUKCE
Ocelova konstrukce je uloZena na betono-
vou konstrukci, kterou tvofi monolitické
sloupy a patni prefabrikované nosniky. Beto-
novd konstrukce je umisténa nezdvisle
po stranach konstrukce nadjezdu. Ocelové
sloupy hlavnich pfi¢nych vazeb jsou umisté-
ny na sloupy betonové kenstrukce. Polora-
my jsou uloZeny na patni betoncvé nosniky.
Betonova konstrukce je dilatovana neza-
visle na ocelové konstrukci. Qcelova kon-
strukce je rozdélena na 2 dilatacni Useky,
tvefené vidy ctyfmi hlavnimi vazbami. Piic-
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né vazby 3 a 6, které jsou umisténé uvnitf
kazdeho dilataniho wseku jsou pevné, kot-
vené Sikmymi tahly k patnim betonovym
nosnikim. Ostatn( ¢asti kenstrukee jsou ulo-
Zeny posuvné ve sméru komunikace pies
pribézny padélny svafenec prahového nos-
niku. Pohyby vici betonove konstrukci jsou
zajistény prostfednictvim elastomerovych
a teflonovych loZisek.

Hlavni pfiéné vazby situované kolmo
k ose komunikace jsou tvofeny trojkloubo-
vymi ramy o rozpéti 18,3 az 19,4 m. Vyska
rému uprostfed rozpatl je cca 6,7 m. Vicholy
sloupd dosahuji wwiky 9 m. Sloupy, jejichz
tvar vychdzl z architektonického navrhu
jsou svafeny z ohybanych trubek a plechd.
Vzpéra mezi stiedem ramu a vrcholem slou-
pu je tvofena prohnutou trubkou, na kterou
je shora pfivafen plach.

Pficle je navrzena z uzavieného hranaté-
ho profilu obloukového tvaru, na ktery je
zdola pfivafen plech, jehoz tvar kopiruje
tvary polordmd v mezivazbach. Hlavni pfic-
né vazby jsou uloZeny na sloupy betonové
konstrukce, Patefni nosnik je tvofen svafo-
vanym uzavienym profilem lichobé&zniko-
vého pfitného fezu.

Styk pétefniho nosniku mezi dilataénimi
useky je proveden jako posuvné vetknuti.
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Vizualizace

Mezivazby pratihlukové stény jsou tvoieny
poloramy, jejichz pficle (Zebro) je kloubové
uloZzena na patefni nosnik a kloubové na vr-
chol sloupku. Sloupek je kloubové ulczen
na pribézny prahovy nosnik, ktery je v po-
délném sméru kluzné ukotven na patni be-
tonovy nosnik. Zebra i sloupky mezivazeb
jsou tvofeny svafovanymi T-profily promén-
ného prdfezu.

Vaznice a pazdiky jsou navrieny v rastru
pozadovaném pro zaskleni protihlukove
stény z hranatych uzavienych profild. Sou-
¢astl konstrukce jsou i prvky kotveni sklené-
nych desek a daldi podruzné konstrukce pro
kemunikace, elektro, dopravni znaceni apod.

NAVRH A VYPOCET

Konstrukce byla navrzena jako plné pied-
pjata. To znamend, ze piedpéti tahel bylo
zvoleno v takovém rozsahu, aby pfi zatlZeni
konstrukce wvyvozujicim minimalni silu na
tdhlech nelinearni slozka tuhosti tdhla ne-
pfesahla hodnoty 3-5%. Maxima vnitfnich
sil byla nalezena ze soustavy vypoctl a zaté-
Zovacich stavt s pfedpokladem linedrni tu-
hosti téhel, piicemz linearni vypocty byly do-
plicvény potiebnymi vypocty nelinearnimi
s ohledem napf. na velké deformace patefni-
ho nosniku. Vyrobni vykresy byly vytvofeny
v programu XSteel. S ohledem na teoretic-
kou a geometrickou sloZitost projektu bylo

nutno venovat vypoctlm, vykrestm, fizeni
montaZe a pfedpinani pfes 8 000 hodin ve
velmi kratkém Casovém Useku.

MONTAZ A PREDPINANI

Konstrukce byla montovéna za mimofad-
né obtiznych podminek, tedy za plného
provozu, vzdy pfi uzavieni jedné poloviny
mostu. Patefni nosnik byl ulozen na provi-
zornich trojbokych padporich, z nichz pod-
pory pod stfedem rozpéti umoznovaly hyd-
raulicky zdvih patefniho nosniku. Kazda
podpara byla chranéna pied narazem oce-
lovymi zdbranami, které pies vyrazné zna-
Zeni byly pfic¢inou ztrdty mnoha zpétnych
zrcatek projizdéjicich kamiond.

K vyraznéjsimu poskozeni podpor v pri-
bé&hu montaZe nastéstinedoslo. Kfivky tahel
v nenapnutém stavu byly tvarovény rektifi-
kovatelnymi provizornimi podporami. Sa-
motné predpinani probihalo ve tfech eta-
pach v pevné stanovenych terminech, kdy
byla zajisténa kompletni vyluka.

Predpinani bylo peélivé pfipraveno
a kazdé etapa obsahovala mnozZstvi krokd,
které byly pfedemn teoreticky spolitany
na ¢astecnych modelech a predpoklédané
parametry sil a deformaci byly konfrontové-
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ny s realitou skuteéné méfenych hodnot.
Pii vypoctu montaZnich stav( bylo nutno
uvazovat s nelinearitou konstrukce a velky
vliv. méla také posloupnost jednotlivych
krokd, jejichz zdména by znamenala zménu
hednot vysiednych parametr(.

Pfi predpinani byly méfeny tenzometric-
ky sily vidy v 50 aZ 70 tahlech soucasng,
déle zmény cca 30 geometrickych parame-
trd, reakce v hydraulice stfednich podpor
a deformace zakladovych konstrukci. Peéli-
va teoretickd priprava byla naprostc ne-
zbytnd, protoZze zména terminu, i délky
vyluk byla vylougena.

Centrum tenzometrického méfeni sil zajistilo
udaje o sifdch v 60 tdhlech najednou.

ZAVER

Predpinané konstrukce umoziuji uskuted-
néni zajimavych architektonickych vizi, a vy-
razneé Uspory ve vysledné cené dila. Pfedpo-
klada to viak pedstatnou zménu role projek-
tanta, ktery musi vytvofit a osobné fidit
montazni a piedpinaci postup a vzit za nNéj
plnou zodpovédnost se viemi dasledky. Tim
dramaticky roste asova naroCnost, zodpo-
védnost a cena téchto praci. Na podporu
téchto Zinnosti jsme se vybavili viastni méfici
technikou a pfisludnym know-how a spolu
s projektem a fizeni viech naroCnych cinnosti
nabizime dodavatellim i vlastni méfeni. Na-
Stéstf tato skutecnost jiZ postupné pfichézi
do podvédomi investorll a dodavatell, ktefi
si na takovy kompletni servis radi zvykaji.

Vladimir Janata, Jifi Lahodny,
Excon, a. s.

At present the assembly and pre-stressing of the steel construction of noise tunnel in Hra-
dec Krdlové is being finished. The tunnel with the total length of around 180 m in its ground
plan copies the road I/31 on both sides from the crossroads Buzuluckd - Okruzni untif the
viaduct above Pospisilovd tfida and hereby it solves the protection of extremely noise
loading of apartment buildings which are really close to the viaduct. Glass- covering of the
tunnel reminding us of the rib cage skeleton of a Mesozoic lizard covers the entire rideable
profile of the road except for the central part in the road axis, where there is an opening. It
gradually widens towards the viaduct. Pre-stressed constructions enable implementation
of interesting architectural visions and significant savings in the resulting price of the
work. It assumes a significant change of the role of the designer who has to create and
personally manage assembly and pre-stressing procedure and take full responsibility for
that with all its consequences. Hereby the time-consuming raises dramatically, responsi-
bility and price for this work. In order to support these activities we have equipped our-
selves with own measuring technology and applicable know-how and together with the
project and management of all difficult activities we are offering the contractors afso our
own measuring. Fortunately our experience is gradually coming to the consciousness of
investors and contractors whao like to get used to having such complete service.
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