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A Stanice metra Strizkov na proseckém sidlisti vytvaii snadno zapamatovatelny orientaéni bod

Stanice metra jako spolecensky prostor

te€né vystupuje nad povrch. Diky
takto koncipované stanici vznikl

na nastupisté rov- v

Sit prazského metra se stale rozrasta. Nedav- a nas it ,
néz klidné posezeni

no dokonéeny usek oznacovany jako IV.C2
zlepsSuje dopravni obsluhu v severnim sektoru
Prahy, protoze prodlouzil trasu C ze stavajici
koneéné stanice Ladvi pres stanice Stfizkov

a Prosek do konecné stanice Letiany. Trasa
IV.C2 Ladvi-Letinany postoupila do druhého
kola soutéze Stavba roku 2008.

Ze tfi uvedenych stanic je Stfiz-
kov specificka tim, Ze do lokality
prinasi motiv povrchové stanice,
prestoze navazujici tratové Useky
jsou podzemni. Nastupisté této
stanice je proto logicky rovnéz
zahloubeno nize oproti okolnimu
terénu. Diky skuteénosti, Ze se
trasa C v tomto misté nejvice
priblizuje k povrchu, byla architek-
tonickd a urbanistickad koncepce
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stanice zaloZena na principu co
nejvétsiho mozného otevieni
stani¢niho prostoru do okoli.

|
Architektonické
reseni

Na volném prostranstvi v areélu

sidlisté Prosek vznikl halovy objekt,
ktery je aste¢né hloubeny a ¢as-

prostor, ktery pfinasi do metra den-
ni svétlo a naopak vecer a v noci
zafi do svého okoli. Stanice neni
rozdélena tradi¢nim zplsobem na
nastupi$té a vestibul, jeji vertikaini
komunikace nejsou sevieny do
chodeb. Naopak néstupisté, scho-
disté, eskalatory, prosklené vytahy
a vstupni ¢ast jsou soustfedény do
jedné haly, zaloZené na principu
méstského spoleéenského pro-
storu, ve kterém se neodehrava
jen samotna dopravni funkce
nastupu a vystupu cestujicich.
Tento prostor poskytuje $anci na
posezeni ve vinarng, snack-baru
a cukrarné. Halovy prostor stani-
ce je z jedné strany otevren skrz
prosklenou sténu do navazujiciho
atria, které nabizi cestujicim kro-
mé komfortniho pésiho pfistupu

V)
a zelen zde prostu- -
puje z exteriéru atria

az prfimo do inte-

riéru stanice. Takto
koncipovana hala je

zastfeSena prosklenou ocelovou
konstrukci, jez vytvari vizualni
kontakt interiéru stanice s oko-
lim diky proskleni boénich stén
i podstatné ¢asti stfeSniho plaste.
Interiér stanice neni od vnéjsiho
prostredi tepelné oddélen, to zna-
mena, Ze vznikéa prostor, ve kterém
proudi vzduch, podobné jako napfi-
klad u nadraznich hal zastfeSujicich
kolejisté. Nosna ocelova konstruk-
ce je zaloZena na dvou podélné se
kFizujicich nosnych obloucich, ze
kterych je zavéSen stredni patefni
nosny prvek a horizontalni oblouky
stfechy vymezujici pldorysné




obvod halového prostoru stanice.
Do prostoru nastupisté proto ne-
zasahuje jediny sloup stfesni kon-
strukce. Motiv podélnych oblouk
vystupujicich nad okolni terén
nabizi zapamatovatelny orientaéni
bod, ma vSak zarover evokovat
predstavu prostoru vystupujiciho
zpodzemi nad terén, coz muze byt
chéapano jako prostorové vyjadreni
symboliky metra.

I
Komunikacni trasy
stanice

Po vystoupeni ze soupravy me-
tra na jednom ze dvou bocnich
nastupi§t ma cestujici moznost
vystoupat o jednu uroven vySe
po pevném schodisti na stfedni
pri¢nou lavku, kterd preklenuje
kolejisté a navazuje na podchod
pod ulici Vysoc¢anskou. Dalsi
mozZnosti je vyjet po eskalatoru
0 dvé Urovné vyse na horni lavku,
kterd navazuje na okolni terén.
Tato lavka v podobé dvou mUstkd
obkrocuje spodni lavku a pricné
propojuje stanici s vnéjSim pro-

storem. Cestujici také mUze vyuZit
pfi cesté z kazdého z nastupist
panoramaticky proskleny vytah
ve tvaru kruhového tubusu, coz je
v systému prazského metra zcela
novy prvek. K nastupisti, odkud
cestujici mohou odjizdét smérem
do centra Prahy, pfiléha vnégjsi
atrium, které je diky prosklené
sténé vizualné bezprostfedné pro-
pojeno s interiérem stanice. Atrium
nabizi moZnost posezeni, zelené
a také obcerstveniv baru. Z atriaje
umoznén pomoci schodist pfimy
vystup do okolniho Uzemi. Atrium
rovnéz nabizi zcela jiny efekt —
z vnéjsiho prostoru okolo stanice
Ize pozorovat ptijizdéjici a odjizdéji-
cf vlaky. Metro se tak stava vizualni
soucasti Zivé scény meéstského
prostiedi, pfestava byt sevieno do
podzemi a do tunelu.

I
Barevné feseni

V kontextu ostatnich stanic na
trase C v oblasti Severniho Mésta
neprinasizameérné stanice Stfizkov
vyraznou kombinaci barev, nybrz

WV Tubus vytahu spojuje nastupisté se véemi horizontalnimi trasami stanice

e

A Horni a spodni lavka pricné propojuji stanici s vnéjsim prostorem

A Vnéjsi atrium stanice

V¥ Z atria je umoZnén piimy vystup do okolniho tzemi




A Stanice metra Strizkov: pohled severni

nabizi oproti okolnim barevnym
podzemnim stanicim bilo-stfibr-
nou konstrukci na pozadi denniho
svétla. Ocelovéa konstrukce se tak
stava hlavnim nositelem vytvar-
ného pulsobeni stanice. Plosné
obklady stén prestavaji byt do-
minantni, naopak lehka Zebra bilé
ocelové konstrukce jsou hlavnim
zapamatovatelnym symbolem sta-
nice. Hlavni prvky nosné ocelové
konstrukce jsou bilé, ¢imz vytvareji
zfetelnou jednotu interiéru a exte-
riéru stanice. Doplrikové konstruk-
ce, tahla a drzaky bezramového
zaskleni obvodového plasté, jsou
v odstinech stfibrné barvy ve
vzdjemném kontrastu le$ténych
a brousenych prvkl z nerez oceli.
Jediny barevny akcent vytvafi
&ervené rampové nosice osvétleni
nad obéma hranami nastupist
a tenka ¢ervena linka pod hlavnim
patefnim nosnikem ocelové kon-
strukce nad nastupistém. Tyto
Cervené svitici prvky odkazuji ke
skute¢nosti, Ze stanice Stfizkov je
soucasti trasy C, ktera je symboli-
zovana ¢ervenou barvou.

[
Zelen v interiéru

V interiéru halového prostoru
nastupisté nad stropem obou
stanovi$t dozor¢ich jsou napnuty
dva jehlanovité trychtyre, které
jsou tvoreny zavéSenou subtilni
nerezovou mrizi. Celé tato kon-
strukce bude postupné porlstana
popinavou zeleni. Zelef v interiéru
a v navazujicim atriu se tak postup-
né stane dalS$im z charakteristic-
kych symbold této stanice.

N
Stanice v kontextu
historie trasy C

KdyZ v roce 1974 byl uveden do
provozu prvni Usek prazského
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A Stanice Stfizkov: pohled zdpadni

metra, shodou okolnosti pravé na
trase C, stala se jednoznac¢né nej-
oblibengj$im mistem povrchova
stanice VySehrad. Nabizela tehdy
jako jedina denni svétlo a nadher-
ny vyhled na panorama Hrad&an.
Koncepce stanice Stfizkov na
opacéném konci trasy C zdamérné
prinasi opét motiv denniho svétla
jako pfijemny prvek prerusujici
dlouhou jizdu tunelem. O &tyfia-
tficet let pozdéji vSak predstavuje
zcela jiny koncept stanice metra
blizici se svym pojetim mnohem
vice méstské nadrazni hale.

Nejzajimavéj§im konstrukénim
prvkem stanice metra Stfizkov
je bezpochyby jeji zastfeSeni.
Clanek, detailné popisuijici tuto
konstrukci, byl otistén v ¢asopise
Stavebnictvi 06-07/2007.
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A Stanice metra Strizkov: pudorys
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