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Rekonstrukce haly ve stanici Praha hlavni nadraii

Hlavni nédrai v Praze je jednim 2 nejvyznamnéjsich jelezni¢nich uzli v Ceské republice. Nadraii je v provozu od zatatku sedmdesatych
let devatendctého stoleti a sougasnou podobu ziskalo pfi rekonstrukei, kterd probéhla mezi lety 1901-1909. Behem této rekonstrukee
byla postavena nova vypravni budova v secesnim slohu podle architektonického navrhu Josefa Fanty. Soubéiné s vystavbou vypravni
budovy bylo zastieseno kolejisté dvoulodni kovovou konstrukei (halou), kterd se spolu se secesni Fantovou budovou stala nedilnou

soutasti pamatkové chranéného komplexu staveb hlavniho nadraii.

v minulosti realizované rekonstrukéni a obnovovaci (natérove)
prace nikdy nefesily rekonstrukci objektu haly hlavniho nadraf jako
celku, ale pouze jeji dilti cast. Teprve soutasna investice si dava am-
bici provést komplexni rekonstrukci tohoto unikdtniho stavebniho
objektu. Patiebnost stavebni Upravy vyplynula i z kontextu v nedav-
né minulosti dokonenych ¢i probihajicich staveb v prostoru 7st. Pra-
ha hl. n. , které vyrazn zlepsily komfort cestujicich.

Rekonstrukce realizovana generdlnim dodavatelem ,METRO-
STAV-PROMINECON rekonstrukce zastiedeni haly Zst. Praha hl. n.”
byla zahajena v tnoru roku 2015, celd je naplanovana az do polo-
viny roku 2017 a probihd v piedem pfipravenych etapach, které re-
spektuji podminku zadéni soutéze na minimalni dopad do vlakové
dopravy. V téchto dnech (listopad 2015) je dokoncovana 3. etapa
oprav a celkové se tak dostavame priblizné na konec prvni tietiny
praci.

REALIZACE STAVBY

Rekonstrukce haly je provadéna za provozu nddrazi. Prave poiada-
vek na minimalni dopad rekonstrukce do provozu viakd ma zasadni
vliv na cely harmonogram stavby a dobu vystavby. Stavbu bylo nutne
rozdélit na sedm hlavnich etap, které se déle déli tak, aby mohla byt
provozovana max. moind plocha néstupist a nedoslo k uzavieni vice
jak dvou koleji a dvou nastupitnich hran soucasné. Prace tak probi-
haji v tésné blizkosti cestujicich na nastupidti a je nutné zajistit jejich
bezpeti a minimalizovat nepfiznivé vlivy v okoli stavby.

7 hlediska organizace vystavby je planovani oprav velmi narotné,
behem kratké doby se musi na jednom misté (pole/vazba) vystfidat
nékolik profesi. Hala je kompletné odstrojovana, jsou snimany za-
sklené vyplné stén a zaskleni svétliko, pevnd krytina z vinitého ple-
chu. Korozni a staticka naruseni (sloupy haly, vypliové pruty i pasy
vazniki) jsou opravovana. Celd ocelova konstrukee je otistovana od
pivodnich natérs a je nanasen novy natér splaujici protikorozni
ochranu. Po nétérech jsou osazovany nové zaskleni svetlik i sten,
nova stiegni krytina, prechody a lavky. Historické zabradli na celech
a podélnych stranach haly je demontovano, repasovano a 0sazeno
zpét. Stejné tak jsou odborné restaurovany ozdobné prvky a orna-
menty v ele haly. Zpét budou osazeny viechny prvky osvétleni

Historické foto z pivodni vystavby
(zdroj: Muzeum Hlavniho mésta Prohy,)

| 2AKLADNi UDAJE
dvoulodni obloukova ocelova

Typ konstrukee: konstrukce s pricnymi svétliky,

_ 20 poli, kaidé o délce 11,37 m
zR:sltri’r:a?eyného prostoru: 2332x762m
Zastavénd plocha: 17 770 m?
Obestavény prostor: 277 745 m°
Rozpéti oblouku: 333m
Vyska oblouku: 18m

REALIZACNI TYM PROJEKTU
Investor:

Zaddvaci dokumentace:
Generalni dodavatel:

Projektant statické dasti:

VYINAMNI DODAVATELE:

Vjroba, doddvka
a monta ocelovych kci:

Tryskani konstrukce a PKO:
Prosklené oplasténi:
Prostorové leseni:

Sprava Zeleznitni
dopravni cesty, 5.0.

SUDOP PRAHA, a.5.

METROSTAV-PROMINECON
rekonstrukce zastiedeni
haly Zst. Praha hl. n.

EXCON, a.s.

EXCON, a.s.

Proficbl_or, S.1.0.
mmcité+, a.s.
EVEREST servis, 5.1.0.

3 sdelovaciho zafizeni, V ramci etapizace je téZ nutné snest a opétov-
né napnout podstatnou ¢ast trakéniho vedeni pod halou.

Veskeré prace musi respektovat skutecnost, 7e se rekonstruuje his-
toricka pamatka a tak prace probihaji pod dohledem pamatkari.

PROVADECI DOKUMENTACE

Protoie se nepodafilo v archivech dohledat povodni provadéci ne-
bo vyrobni dokumentaci k ocelové konstrukci ndstupistni haly, je nut-
né provést zaméfeni geometrie a typl priezl v prabéhu provadeni
praci. Na zékladé vysledki méfeni byl projektantem statické Casti vy-
pracovan prostorovy model, na kterém provéfujeme spolehlivost
konstrukee, jak v meznim stavu Unosnosti, tak v meznim stavu pou-
iitelnosti.

Béhem rekonstrukce se pracuje s tiistupfovym systémem prohli-
dek konstrukce, kaidému prvku (napiiklad diagondla piihradového
vazniku) je pfidéleno jedinecné islo, je zdokumentovan pied a po
opravé a je sledovano jeho vyuiiti z hlediska Gnosnosti, samoziejmé
s prihlédnutim k jeho piipadnému koroznimu poskozeni. Na zakladé
prohlidek je vypracovana ndhradni dokumentace.

OPRAVA OCELOVE KONSTRUKCE

Ocelové konstrukce haly byly v pribéhu své existence vystaveny
mnoistvi negativnich vliva, které na nich zanechaly své stopy. Nej-
vetsi problém v soucasné dobé predstavuje lokalni poskozeni prame-
nici ze zatékani a nasledné koroze ocelovych Casti. Zdrojem korozni-
ho poskozeni vedoucimu misty az k 100% (bytku materiélu bylo po-

SILNICE ZELEZNICE 5/2015

R e e



skozeni systému stiesnich zlabl a navazujicich svodd. Zejména ve
styénicich u spodniho pasu pfihradovych strednich oblouki dochazelo
k zadrzovani vody a organickych neistot v nevhodné konstrukéné
upravenych stycnicich a ndsledné ke korozi jejich prvkd. Ddle dochd-
zelo k zadriovéni vody a ndslednému vyznamnému koroznimu po-
gkozeni v patach sloupu. Situace se zlep3ila ai po rekonstrukei sties-
nich labd v roce 2010.

Mezi prvky, které se zesiluji nebo vyménuji, patfi i ¢asti konstruk-
ce, které nevyhovuji podle soucasnych norem z hlediska statické
anosnosti. Téchto prvkd neni mnoho a lze tedy poznamenat, fe po-
vodni konstrukce byla dobfe navriena a autofi se pravdépodobné
velmi petlivé vénovali statickému ndvrhu. Mezi vyménavané prvky
pati ctvefice tlatenych diagonal vazniku ve vrcholech sloupd, zesile-

Pohled na jizni celo haly, kde je vidét zrekonstruovand
g puvodni ¢dst haly.
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Pohled na vystavbu prostorového leseni v rekonstruované cdsti
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Vazba oblouku 21 bez zkorodovanych horich pasd a vaznic pred
namontovdnim novych prvki

ni tlacenych past spodnich pfihradovych €asti sloupt nebo zesileni
vaznic pod svétliky.

Typickym koroznim poskozenim, které se objevuje v celé hale, je
korozni tbytek plechd a jejich vybouleni ve spodni plnosténné ¢dsti
sloupl u jejich paty. Priblizné polovina stén sloupli na Ill. ndstupisti
byla ,vyboulena”. Vodorovnd deformace stény dosahovala a7 40 mm!
Stény véetné vnitinich vyztuh musely byt postupné vyfezany a nahra-
zeny novymi. PFicinou vyboceni mohlo byt vyrazné snizeni tuhosti
stény pii snizeni tloustky plechu vlivem koroze 7 10 mm na 6-7 mm.
K vybouleni té7 pravdépodobné doslo v dusledku zvétieni objemu vo-
dy v dutiné sloupu po jejim zamrznuti. Nékteré sloupy na Ill. nastupi-
§ti jsou viak natolik korozné poskozeny, Ze jsou jejich spodni pl-
nosténné ¢asti vymeénovéany v celém rozsahu.

Obdobnym zpisobem bylo nutné opravit i krajni sloupy na IV. na-
stupisti. Behem rekonstrukce byla v souladu s technologickym po-
stupem jednostranné oteviena spodni sténa sloupu a sloup byl
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otryskan. Po nasledné podrobné prohlidce jsme zjistili nevyhovujici
stav plechi a profili ve spodni &asti stoupu. poskozeni byla tak roz-
shla, ie byla opravena ndhradou celé spodni Zasti sloupu v Grovni
od logiska ai do cca 1 000 mm. Po dobu rekonstrukce (vymény)

spodni €asti sloupu byl sloup podepfen pomoci provizorni podpory.
samotnou &ast rekonstrukee tvofi oprava poli 19 a 20, tedy dvou
poslednich v severni ¢asti haly. Prvky v téchto polich vykazuji v po-
rovnani s ostatnimi poli vyznamné vétsi korozni poskozeni, divodem
se jevi pravé orientace na srdzkami a vétrem exponovanou stranu
i a také to muie byt dusledkem parni Zeleznicni trakee, kdy pii odba-
veni cestujicich pravdépodobné lokomotivy zastavovaly pravé v této

gasti ndstupistni haly.

Korozni poskozeni se tyks nejen jednotlivych povichd profild téch-
to vazeb, ale i plechi ve stycnicich. Horni pasy prihradovych vazniki
pricnych vazeb, vaznice, stresni ztuZidla a svétlikove nosniky byly vy-
ménény. Pro demontéie i montaze jsme vyuZili mobilni jefab Demag
AC100 umistény na plosinovém vagénu.

Pro vyrobu novych dilci vypracoval projektant statické Casti 3D
model konstrukce, ktery byl sestaven na zakladé geodetického za-
méfeni ,referencnich” bodu stavajici ocelové konstrukce. vyrobni do-
kumentace obsahovala pouze vykresy ,polozek” profili a plechu, je-
likoi se celd vyména samoziejmé nese v duchu repliky stavajici oce-
lové konstrukce. Jednotlivé polozky nejsou svafeny, ale jsou vzdjem-

L né éroubovany, pozice éroubd kopiruji pivodni pozice nytd. Pavodni
l nytové spoje jsou nahrazeny na miry vyrobenymi nytovymi Srouby
! a uzavienymi maticemi.

J PROTIKOROZNi OCHRANA KONSTRUKCE
Dalii dulefitou Ginnosti v ramci rekonstrukee Hlavniho nadraii je
realizace protikorozni ochrany ocelovych konstrukei. Pro tuto ginnost
byl vybran dodavatel, ktery md v této ablasti bohaté zkusenosti.
Nutnost zachovani provozu nadrai byla uvedena i v zadani pro
stanoveni zpusobu ocisténi ocelovych konstrukei a jejich priprava pro
realizaci nového natérového systemu.
Jakykoliv zpisob realizace pfipravy povichu ocelovych konstrukei,
i zalozeny na pouiiti abraziva, se jevil jako nevhodny. Likvidace
| mnozstvi pouiitého abraziva, jeho piipadnd prasnost, byly pro vyu-
] #iti v rezimu provozu nadrazi nevhodné. Dodavatel PKO navrhl pro
] \ tento pfipad realizace pfipravy povrchu stavajicich ocelovych kon-

strukci tryskani vysokotlakym vodnim paprskem.

Po provedeni zkousek se jevilo jako nejvhodnejsi pouiiti tlaku
vodniho paprsku kolem 1 700 bar. Tézko dostupna mista, kam se ne-
ni moiné plné dostat vodnim paprskem, jsou otisténa mechanicky.
Cast konstrukdi, které jevi nadmérnou korozi a jsou nahrazovany no-
‘ | vymi prvky, jsou do zakladniho natéru natérového systému realizova-

ny ptimo v dilnach dodavatele a ndsledné dopraveny a vmontovany
v do stavajici konstrukee.

Pohled na jednotlivé fdze oprav zastieSeni
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pravddent rekonstrukce nosnych sloupd na 3. ndstupisti

Stanovend pfipravu povrchu vodnim paprskem je realizovana zaii-
zenimi typu Hammelman a WOMA MK 3, které umoinuji tryskanf az
do hodnot tlaku 2 600 bar.

Nasledné je realizovan natérovy systém,

ktery je stanoven ve sloieni:

. zakladni ndtér - Hempadur Mastic 45880 (zimni obdobi),
Hempadur Quattro 17634 (letni obdobi) - tloustka vrstvy 110 pm

. mezivrstva Hempadur Mastic 45880 (zimni obdobi), Hempadur
Quattro 17634 (letni obdabi) - tloustka vrstvy 110 pm

. vrchni natér - Hempathane HS 55610,/RAL 7036,
tioustka vrstvy 60 pm

Cely naterovy systém realizovany na stavbé je pfes znatny rozsah
natiranych ploch pohybuijicich se kolem 60 000 m? provadén rutné
valetkovanim a tétcem. Poufiti klasického vysokotlakého stiikani
bylo z divodu realizace natéru za pineho provozu nadraii zamitnuto,
jako znacné rizikové.

VYPLNE SVETLIKU A FASADNI PANELY

stavajici zasklené svetliky vykazovaly kromé mechanickych vad
oslepnuti, které je vnimano velmi rusivé a pusobi neesteticky. Roz-
bita skla svétlik byla v pribéhu let v rdmai Gdriby haly vyménova-
na za nova 7 dratoskla, skla vrstvend piip. polykarbondt. Zaskleni
svétliki tak bylo tvofenou nesourodou mozaikou skel rGzného
vzhledu i barvy.

Soucasti stavby se tak stala vymena vypini svétlik a repase
a vyména fasadnich paneld véetné sklenénych vyplni. Pro zaskleni
bylo z bezpeénostnich divodd voleno bezpetnostni sklo. Dodavano
je i nové klempiiské lemovani svétliki z nerezove oceli. Dodavatel

SILNICE ZELEZNICE 5/2015

]
1



ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA | RAILWAY INFRASTRUCTURE =

Srovndni findIné dokoncené a pivodni ¢dsti pii pohledu zevnitr

praci po provedeni demontdze fasadnich paneld dopravuje tyto pa-
nely do vlastniho aredlu, kde se ramy rucné zbavuji zbytku zaskli-
vacich tmell a poté tryskaji v boxu. Po otryskdvéni se ovéfi jejich
stav 3 podkozené ¢asti se repasuji, tryskaji, metalizuji a lakuji. Na-
sledné jsou prevezeny zpét na nadraii, kde se montuji na ptvodni
misto. Pfimo na misté je pak realizovano zaskleni novych skel a je-
jich tmeleni dle vyrobni dokumentace.

PROSTOROVE LESENI

Pro realizaci vétsiny praci je nevyhnutelné zajisténi piistupl k jed-
notlivym ocelovym konstrukcim. Stavba leseni obnasi namontovat
a znovu demontovat celkem cca 330 000 m’ prostorového leseni, da-
le fasddni leseni a ochranné plachty po celé plose ledeni. Pro tento
konkrétni projekt byla zvolena jako ideédlni kombinace legeni systé-
moveého Blitz (rdmoveé leseni) a Allround (modulové leseni) predniho
vyrobce Layher. Tato kombinace vyhovuje jak celkovému podlouhlé-
mu tvaru nadraini haly, tak podminkam zalozeni v riznych vyskach,
poiadavku montaZe na piedem dané casti (pole), i pozadavkim na
zaveseni kotvicich lan trakce pod ledenim. Konstrukci bylo dokonce
mozno ddle navrhnout tak, aby pii urcitych modifikacich a statickém

Reconstruction of the Prague Main Railway Station Hall

dovyztuzeni sloufila jako padpérna nosnd konstrukce pro ocelovou
konstrukci haly pfi jejich opravéch. Upravena konstrukce tak musela
v jednotlivych polich pfenést mimo zatiieni uZitného a své vlastni
hmotnosti jesté zatizeni ocelovou konstrukei od 2 tun u vaznic v jed-
notlivych polich, 9 tun u vazby ¢. 21, aZ po 18 tun u vazby ¢. 20.

Vystavba ledeni vyZaduje proudovou metodu, kdy béhem 3 dnii
musi byt realizovano cca 4 000 m? ledeni. Cyklus 3 dnd nésleduje
12x ihned po sobé a celkem tak bylo v jedné fazi namontovano sko-
ro 50 000 m? tzn. cca 300 t ledeni. Po realizaci stavebnich praci po
dostavbeé 12 pole nasleduje jesté ndrocnéjsi etapa, kdy ve 3 dnech
probihd zdroven demontaz tak i montaz jednoho pole (4 000 m?),
a to dalsich 8 poli.

1 vyse uvedeného je jasné patrnd logistickd ndrocnost zajisteni do-
dévek materidlu a pomocnych konstrukei vidy do prostoru stavenisté
dané etapy. Zasobovani se provadi zejména s vyuiitim zeleznicni do-
pravy, mensf ¢ast se fesi pozemni dopravou.

Ing. Jan Krajdl,
Jan.krajdl@metrostovicz,
Ing. Lubomir Kukla,
lubomirkuklo@metrostav.cz

The Prague Main Railway Station is one of the most significant railway junctions in the Czech Republic. The station has operated since
the 1870s and gained its current appearance upon the reconstruction that took place between1901 and 1909. During the reconstruction,
a new railway building in the Art Nouveau style was built based on the architectonic design by Josef Fonta. Concurrently with the
construction of the railway building, a deuble nave melal raofl was built aver the rails (the Hall), becoming an inseparable part of the
monuments of the Main Railway Station building compound along with the Art Nouveau building designed by Fanta.
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