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s kolegy projekén( firmu EXCON, kde zora-
covava konceptni feSeni a vede nekteré
projekiy ocelovych konstrukel. Ke st&Zejnim
patfi napfiklad zastieseni Sazka Arény a han-
gér v Mognové. Je autorem Ceské nomy
pro piedpjate ocelove konsirukce a prekladu
evropske nomy pro stoZary a kominy.
E-mail: janata@excon.cz

Komunikace na Il. Méstském okruhu mésta
Hradce Kralové stoupa na mostnim télese od
krizovatky Buzulucka-Okruzni k nadjezdu nad
Pospisilovou tfidou v tésné blizkosti bytovych
domii. Nové vybudovany proskleny tunel zde
chrani obyvatele pred hlukem a exhalacemi
nepretrzitého automobilového provozu.
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Zaskleni o vyméfe témeéf 3700 m? tlumi hiuk nejen ve sténach, ale
i ve stropu tunelu, kde je vynechan pouze podélny otvor rozsifujicl
se smérem k horni &asti konstrukce.

V rédmci stavby byla také upravena kfiZzovatka a nové povrchy
parteru pod mostem a podél mostu vytvofily novou odhluénénou
a privétivou komunikaci pro chodce. Diky akénimu designu z dilny
architekta Patrika Kotase a origindlnimu konstrukénimu fesenf se tato
verejné prospé&sna stavha stala zarovef novym vyraznym architekto-
nickym prvkem mésta. Ridi¢ vjizdajici do subtilni konstrukce s Zebry,
pfipominajici hrudni ko pravékeého jestéra, zavésené na predpjatych
tahlech, urcité zapomene na své standardni instinkty.

Konstrukéni a architektonické feseni stavby

K navrhu konstrukce protihlukového tunelu piistoupil projektant
ocelove konstrukce ve fazi projektové dokumentace pro stavebni
povoleni. Tvarové vize architekta musela respektovat pozadavky
zadéni, zejména rozméry prijezdnych profill, dopravniho znaceni
a stisnény prostor mezi budovami. Stavbu vyrazné ovliviiovaly
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A DemontdZ montaznich podpor tahel




A Kotven( tdhel na pateinim nosniku

i dalSi stavebné technické parametry z oblasti akustiky, pozarni
bezpecnosti, osvétleni a dopravy. Pfikladem technického fedeni,
ktere zaroven dotvafi design stavby, je pasovy tlumic hluku ve tvaru
ostreho hrotu, zavéSeny na stfednim patefnim nosniku. Intuitivnl
a zarove kvalifikovanou pfedstavu architekta o principu statického
pusobeni sloupl, soustavy tahel a patefniho nosnfku projektant
ocelové konstrukce shledal jako nesmirné zajimavé, i kdy? teoreticky
obtizné téma k dotazenl do skuteéné fungujicl realné konstrukce.
Velkou komplikaci pro tym projektantt byl i tvar samotné konstrukee,
kterd je pldorysné a vySkova nestejnomérné zakiivena, a vozovka
se navic pribéiné rozsifuje. Samostatnym Gkolem bylo umistént
kabell elektroinstalace osvétleni a dopravniho znadeni, které jsou
vedeny zésadné uvnitf dutych nosnych prvkd.

SRR

Statické reSeni stavby

Konstrukce tunelu o celkové délce 180 m sestava z betonove
a ocelové gasti, které tvofi nedilny, spoleéné funkéni celek. Ocelova
konstrukece je uloZena na podélnych prefabrikovanych nosnicich,
vedenych po obou stranach mostni konstrukce a podporovanych
kruhovymi monolitickymi sloupy, jejich# vy$ka dosahuje v mists
nadjezdu aZ 7,50 m. Zelezobetonové patky sloup( jsou zalozeny na
mikropilotach délky 10,0 m. Vlastnosti betonové konstrukee, kterd
je zcela nezavisla na mostnim t&lese, se vyrazné podilely na tuhosti
ocelové konstrukce s ni spojené.

Ocelova konstrukce rozdélena do dvou dilatacnich celkl sestéva
z nekolika hlavnich prvkd. Nad stfedem vozovky probiha patefni
nosnik tvofeny svafovanym uzavienym profilem lichob&znikového
pifEnéha fezu. V kazdém dilatagnim celku podporuji patefni nosnik
Ctyfi hlavni pficné vazby vzajemna vzdalené 23,0 m. Jsou tvofeny

trojkloubovymi rAmy o rozpéti 18,0 a2 19,40 m a vyice cca 6,70 m.
Sloupy, vzpéry a pficle rdmu z ohybanych trubek a plechovych bFitd
formuji tvarovou pfedstavu architekta. Sloupy vazeb jsou ulozeny
vidy na betonovych sloupech. Na kaZdé strané dilataéniho celku
je jeden pevny sloup, kotveny navic $ikmymi tahly do betonového
priviaku, a tfi sloupy podéing pesuvné na elastomerovych logiscich.
Mezi hlavnimi vazbami je vidy sedm mezivazeb, ulofenych pricli na
patefnim nosniku a sloupem na ocelovém prahovém nosniku. Ten je
uloZen na betonovych pravlacich posuvné pres teflonova logiska. Pricle
i sloupky mezivazeb jsou tvofeny svafovanymi T profily proménného
prifezu. Vaznice a pazdiky jsou v rastru pozadovaném pro zaskleni pro-
tihlukové stény z hranatych uzavienych prafill. Statické schéma dotvaraji
soustavy predpjatych tahel Macalloy, jejichz rovinu mezi sloupy tvoff
hlavni Sikma fetézovka a pfiéna tahla kolmé k patefnimu nosniku.

¥ Kotveni sloupu a prahovy nosnik
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A Pochozl lavka

¥ Téhia u krajni vazby
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A Ocelovd konstrukce po dokonceni montaZe a predpinani

Predpéti tahel ocelové konstrukce bylo zvoleno tak, aby neline-
arni sloZka tuhosti ve viech zatézovacich stavech nepfesdhla
5 % celkové tuhosti. Tahla tak v konstrukci plsobi prakticky i jako
linearni tlaceny prvek. Nelingarni vypo&ty mély tak vyznam pouze
s ohledem na normélovou silu a vétsi deformace patefnihe nosniku
v nékterych montaZnich stavech.

S ohledem na extrémné kratky &as na realizaci byly soubézné
s vypotty a provadécim projektem tvofeny vyrobni vykresy
v programu XSTEEL. Zaroven byly ve tfech mensich mostér-
nach vyrabény konstrukénl prvky a ve sloZitych podminkach
pfi provozu dvou jizdnich pruht byla postupn& provadéna
montaz. Patefni nosnik byl uloZen na provizornich trojbokych
piihradovych podporach. Podpory ve stfedu rozpéti umozrio-
valy hydraulicky zdvih a pokles pétefniho nosniku pfi predpl-
nani. Mnoho urazenych zpétnych zrcatek kamion( potvrzovalo
opravnénost ocelovych zabran, které se umistily pied provizorni
podpory. Tahla byla pfedpinéna ve tfech etapach, za plné vyluky
provozu, v petlivé pfipravenych, teoreticky pfedem modelova-
nych krocich. Sily v tdhlech byly méfeny tenzometry, a 1o az
v sedmdeséti téhlech najednou. Projektant mél diky on-line
informacim o vSech méfenych silach moZnost okamzité kori-
govat pfedpinaci postup. Mé&feny byly také deformace ocelové
i betonové konstrukce a reakce v provizornich podporéch. V pra-
béhu pfedpinani bylo zjisténo, Ze betonové sloupy majl vyrazné
niz8 modul pruznosti ve srovnani s teoretickymi piedpoklady.
Tomu bylo nasledné pfizpisobeno piedpéti a piedpinaci postup
a zejmena pro deformace bylo vyuZito rezerv, které konstrukce
méla. V&Znou komplikaci zplsobil kamion, ktery v noci znigil
betonovou i ocelovou zabranu a nastésti pouze posunul posledni
montaZni podporu konstrukce.

Soucasné s montaZi konsirukce probihala i montaz zaskleni a tlumica
hluku. Pevnost prosklenych tabuli byla zkouena na extrémni zatize-
ni. PfestoZe vysledky zkougek byly velice pfiznivé, rozhodl architekt
a investor o zajisténi skel pojistnymi zavésy proti padu na vozovku
v pifpadé destrukce. Stavba byla velmi dobfe organizovana projek-
tovym manaZerem generalniho dodavatele. Spoleénost EXCON,
a.s., zajistovala ve velmi kratké dobé tok vyrobni dokumentace
vEem zudastnénym pres internetovy system fizeni dokumentace
ALEX. Samotna pfiprava dokumentace, kontrola a konzultace ve
vyrobé, pfiprava a fizenl montaze, prfedpindni a mé&feni predpéti si
vyZadaly osm tisic pracovnich hodin. B
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english synopsis

Construction of Tunnel Noise Barrier in Hradec Kralové
Newly constructed glazed tunnel The second city ring road in Hradec
Kralove has been equipped to protect the citizens in the surroundings
against noise and exhalations of the continuous automaobile tratfic.

The glazing with the area of nearly 3700 m? absorbs noise not only

by its walls but also by the ceiling of the tunnel with just a longitudinal
opening widening towards the top part of the construction.

The steel construction, divided into twa dilation units, consists

of several main components. Above the centre of the roadway there is
the backbone beam consisting of a welded closed profile of a trapezoid
cross section. In every dilation unit the backbone beam is supported
with four main cross beams with the span of 23 m, consisting

of three-joint frames. Each side of the dilation unit is provided with

a firm pillar anchored in addition with inclined cennecting rods in the con-
crete bearer and three pillars siding lengthwise over elastomere bearings.
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