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~Spoluprace s architekty na projektu Stfizkov byla skvéla,”

fekl v rozhovoru pro ¢asopis Konstrukce Jaroslav Vacha, projektant spoleénosti Excon.

Co prvniho si vybavite, kdyZ Feknu stanice
metra StiiZzkov?

QOcelova kanstrukce stanice prazského
metra Stfizkov se pro mé a daldi kolegy
z firmy stala po dobu dvou let naprostou
prioritni akci. Zpracovani projektové doku-
mentace vyzadovalo zcela jiny technicky
piistup, nez jsem délal dfive, kdy 3lo piede-
vSim o projekty ocelovych konstrukei tech-
nologickych staveb.

Konstrukce stfechy stanice je unikatni pre-
deviim svym tvarem a architektonickym pro-
jevemn. Tési mé, Ze komunikace s architektem
Kotasem a jeho tymem byla racionalni, skvé-
a. Je to architekt, ktery je soucasné i cdborni-
kem v technikych vécech... Pevné si jde
za svym, ale soucasné s tim je schopen pfi-
jmout nazor projektanta, co je a co uZ neni
technicky realizovatelnéZnam pér architektd,
ktefi argumenty projektantl akceptuji velmi
neradi, ne-li vibec. Vzpominam si, 7e v jed-
nom pfipadé musel do hry dokonce vstoupit
investor, ktery vyslovené pfikdzal architektovi,
aby doporuéeni projektanta pfijal.

Co konkrétné jste museli ménit a co bylo
prijato?

Slo o mnoho diléich aprav tvaru konstruk-
ce i detaill, ale urditd nejviditeln&jsi zménou
Je detail zavéseni konstrukce stiechy. Stfecha
je zavésena na dvou systémech predpjatych
tahel — primamim a sekundarnim. Abychom
snizili naméahani sekundarnich tahel, navrhli
jsme vloZeni pruzin, které snizily jejich zatize-
nf na ctvrtinu, Pruziny délky tfi ctvrté metru
jsou svinuty z dratu o priméru 55mm. Tahla
jsou diky nim subtiingjdi a pruziny vytvofily
dodatecny zajimavy architektonicky prvek,
ktery architekt pfijal.

Jak se divdte na velmi moderni ndvrhy né-
kterych architektii?

Chépu, ze architekii si svymi odvaznymi
navrhy stavi tak trochu pamatniky. Gsobné
jsem pro, aby nase mésta zkraslily takové
stavby, jako napfiklad Tancici dm v Praze.
Nemam s tim problém. Pokud je takovy navrh
technicky realizovatelny, je nutné vysoké za-
niceni pfi projektovani a vyrobé. Jde o pres-
tizni zéleZitost, o extravagantnich navrzich se
hodné hovofi, vyvolavaji diskuze v odbor-
nych kruzich. Chapu to jako vyzvu, ktera zd-
castnéné specialisty obohati.

Co Vds osobné na projektu a realizaci
ocelové konstrukce stanice Stfizkov obo-
hatilo?

Zajimave bylo pfedev$im modelovani oce-
lové konstrukee pro statickou analyzu. Vadyt
konstrukce prakticky neméla Zadnou rovinu,
7adné rovné plochy. Ve, co Slo, architekt za-
kiivil.. Modelovani v 3D programech ale
umoznilo rychle reagevat na prani architektd.
3D model byl vytvoren také pro zpracovani
dilenskych vykresd, které jsme predavali
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do vyroby, Nékteré detaily byly ale tak slozité,
ze jsme kromé wykres museli pfedavat
do vyroby i ¢asti 3D modelu pro pochopeni
ndvaznosti a geometrie.

SloZitd byla také koordinace mezi jednotli-
vymi vyrobci OK. Sestavy tatiz nebylo mozné
na stavenidti skladovat. Po dodavce z vyroby
se okamzité svafovalo. Geometrii jednotli-
vych dilenskych sestav jsme provéfovali pri-
béiné v dilng, soucasné s tim jsme mefili
pfesnost svafovanych konstrukénich &asti
pfimo na stavbé. Po kazdém svafeni sestavy
jsme piipadneé vysilali signaly do vyroby a fe-
sili tvarové korekce. Predevsim pfi uzavirani
hlavnich obloukd se pfesnost vyroby vyplati-
la, Klendky mély délku 24m a hmotnost 30
tun. Je potieba podotknout, Ze ocelové kon-
strukce stanice Stfizkov kromeé nasi vyrobny
v Hradci Kralové vyrabély dalsi dvé spoled-
nosti. Ve vyrobé se dilce zkuiebné sestavova-
ly, vzégjemné sestaveni dilct z riznych wyro-
ben se ale provadélo pouze matematicky
na pocitatovém modelu, O to byla kcordina-
ce spojovani jednotlivych ocelovych kon-
strukci na stavenisti sloZitéjsi.

A co teplotni rozdily mezi dnem a noci?

Samoziejmé, byli jsme na to pfipraveni -
tieba moznosti korigovat geometrii pomoci
hydraulickych listi v montéznich podporach
jednotlivych dild pro svafovani, ale pocasi
nam pfi uzavirdni obloukd pfalo a teplotni
rozdily necinily problémy.

Na éem jste pracoval po Stiizkovu?

Nez odpovim na tutc otazku, rad bych
jesté piipemnal i spolupraci s ostatnimi
Ucastniky této stavby, pfedeviim kolegy
Z Metroprojektu a Metrostavu, protoze jen
vzajemnou spolupraci vzniklo toto pozoru-
hodné dilo. Nechci, aby to vyznélo jako rekla-
ma firem, ale minim to jako osobni podéko-
vani lidem, se kierymi jsme vzajemné spolu-
pracovali.

Po realizaci oceloveé konstrukce pridla
na fadu rekonstrukce historického objektu
byvalé sladovny v Pisku. Objemem uplatné-
né ocelové konstrukce slo o malou zakazku,

ale o to byla zajimav&j3i a technicky narocnéj-
§i. Nadim Ukolem bylo definitivni podepfeni
dievénych konstrukci tif podlaZi pe prolome-
ni zdénych kleneb, do kterych byly pivodné
nevhodné cpreny. Nas piistup se vyZadoval
getrnost k historickému objektu.

Anyni...?

Nyni pracuji na projektu ocelovych kon-
strukci cementarny v Ukrajing, Nade cast
piedstavuje ndvrh 7 tisic tun ocelovych kon-
strukci. U cementéren jsou ocelové konstruk-
ce soucasti technologickych celkd, jsou
s technologif tzce provazany. Cili se projektu-
ji pfimo s projektem technologii. To je urcité
specifikum. Dalsim specifikem je setkani s Vy-
chodem — jejich a nads pfistup jsou v mno-
hém rozdilné,

Jak to myslite?

Jde predevsim o oblast oscbni zodpovéd-
nosti projektanta za dilo. Neexistuje zasadni
rozdil v technickém mysleni. Ano, miZeme
diskutovat nad koeficienty, my se prezentuje-
me evropskymi ncrmami, oni svymi predpisy,
ale statika a fyzika je jen jedna. Po této strané
problémy nejsou. Ale jak jsem uvedl, chybf
osobni zodpovédnost projektanta. Pracuiji
napfiklad pedle predpisu, i kdyz vi, Ze je
v ném jednoznaéné chyba. Pro né je prosté
zatim norma svata.

Taktéz ekonomicka hlediska pro né zatim
nejsou dulezita, Projektant je ten, kdo ma byt
zodpovédny nejen za technickou, ale i za eko-
nomickou stranku navrhu a mize vyznamné
usetfit, optimalizovat, ... Tam to neplati. Je
jim napfiklad znémo, Ze existuje material,
ktery ma lepsi uzitne vlastnosti a je dokence
levngjsi, ale oni jej prosté odmitaji akcepto-
vat, jsou zvykli na jedno feseni, a to nemaji
divod ménit. Ale prace projektanta by pravé
méla byt hledanim nejvhodnéjsi feseni
po technicke i ekonomické strance (bohuzel
ani u nds si tuto skutecnost néktefi investofi
neuvédomuji a projektovou predrealizacni
pfipravu nedocenuji).

Vratme se jesté k cementdrné v Ukrafiné...
Technicky unikétnim objektem cementar-
ny je konstrukce kruhového zastfedeni skladu
slinku o rozpéti 106 metrd. Myslim si, Ze jde
o dilo velikosti srovnatelné se zastfeSenim
Sazka Areny (nyni O2 Areny). Hmotnost oce-
lové stfechy pfedstavuje 1400 tun, Svym tva-
remn bude pfipominat poklopna syr, znamy
z prvcorepublikovych koloniald.
Cementarna se zacne stavét piisti rok
v Iété. Jiz nyni jsou pro nds ale zajimave pfile-

Zitosti setkat se s kolegy z Vychodu, ktefi maji

jesté stale trochu jiné mysleni a ndm nazhy-
va, nez si na mnohé véci zvyknout (a to
i na ty, které jsme iz radi ze svého beézného Zi-
vota za posledni desetilet! vypustili)...

Stanislav Cieslar
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