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V soucasné dobé se v Praze buduje severni cast
Meéstského okruhu. Jde o projekt znamy pod
jménem Tunelovy komplex Blanka, sestavajici
zejména z mnoha tunelovych staveb. Souéasti
projektu je i novy most pres Vitavu, ktery bude
slouzit pro tramvajovy, automobilovy i pési pro-
voz. Po jeho dokonéeni bude mozné odstranit
docasny tramvajovy most, ktery je vyuzivan od
doby posledni rekonstrukce mostu Barikadnika.

Clanek popisuje vystavbu hlavnich ¢&sti mostu. Nezmitiuje se o pro-
jektovani, statickych analyzach, o zakladani nebo spodni stavbé.
Cilem je stru¢né informovat verejnost o ¢innostech na stavenisti,
které mohou obc&ané pozorovat v rekreacni oblasti Troji v udoli Vitavy.

Uvod

Trojsky most byl navrzen v ramci projektu Tunelovy komplex Blanka.
V roce 2006 se investor rozhodl zménit projekt mostu a usporadal
soutéz o navrh. Vitézny navrh — obloukova hybridni konstrukce — se
v soucasné dobé realizuje a bude patfit zejména svym rozpétim
mezi nejv&tsi mosty v CR. Originalni konstruk&ni systém i postup
vystavby jsou pfedmétem rady diskuzi.

< Ocelovy oblouk Trojského mostu (foto: Tomas Maly)

V Obr. 1. Podélny fez mostem
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Popis mostu

Pfemosténi tvofi dvojice samostatnych konstrukci, které jsou
oddéleny dilataci nad pilifem umisténym na trojském brehu. Hlavni
pole nad Vltavou je navrzeno jako prosté podeprena ocelova ob-
loukova konstrukce s betonovou mostovkou o rozpéti 200,4 m.
Navazujici inundaénf pole na trojské strané je navrzeno jako prosté
podeprena dvoutramova konstrukce rozpéti 40,35 m, z monolitického
predpjatého betonu.

Cely most pUsobi vizualné jako jednotny, témér symetricky celek diky
stejné koncepci a tvaru pficného rezu (tvar priénikt a desky) a dalSich
totoZnych detaill zabradli a dal$iho vybaveni mostu. Most celkové
Sirky 36,2 m (véetné konstrukce zabradli) je rozdélen konstrukénim
usporadanim na jednotlivé jizdni pruhy pro rizné druhy dopravy.
Uprostfed je na samostatném télese vedena dvoukolejna tramva-
jova trat, po stranach mostu probihaji symetricky dvé dvoupruhové
vozovky a chodniky pro pési a cyklisty.

Trojskéhy most je vyznamna a odvazna mostni konstrukce, uzivajici
dosud nezvyklych vzéjemnych vazeb stavebnich prvkd slozenych
z ocelového oblouku a predpjaté betonové desky mostovky, vzajem-
né spojenymi pomoci sité zavésl. Zplsob usporadani a tvarovani
mostu, prirozpéti 200,4 m, vytvari svétove unikatni konstrukcei. Ele-
gance mostu je dédna zejména pomeérem vzepéti a rozpéti oblouku,
tedy jeho Stihlosti 1:10 a pomérem konstrukéni vysky oblouku a jeho
rozpéti 1/182. Tyto parametry umozniuje husta sit zavésu, jez dodava
konstrukci odolnost a tuhost. Podélny fez mostem je vidét na obr. 1.
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Konstrukéni feSeni

Podélné i pricné predpjatou desku mostovky podporuji prefab-
rikované pri¢niky. Stfedni tramvajovy pas je lemovan konstrukcf
ocelobetonovych tahel oblouku (s vnitfnim predpétim), které oddélujf
prostor komunikace a tramvajové téleso. Reakce oblouku prenasené
mostovkou jsou eliminovény podélnym predpétim. Pouziti prefab-
rikovanych pri¢nik umoznilo vyznamné zrychleni postupu vystavby
a Usporu provizornich a podpurnych konstrukei pfi spinéni vysokych
pozadavkU kladenych na presnost a kvalitu. Pri¢né usporfadani mostu
ilustruje obr. 2.

Ocelovy oblouk se vzepétim 20 m mé ve stfedni ¢asti komorovy
prufez tvaru pentagonu vysky 0,9-1,3 m, ktery se pfiblizné ve
¢tvrtindch rozpéti rozdéluje smérem k okrajim na dva uzaviené
¢tyruhelnikové komorové prlrezy tak, aby vyhovél prostorovému
usporadani prljezdného profilu tramvajového télesa. Soucasné

V Obr. 2. Pri¢ny fez uprostred rozpéti
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A Obr. 5. Letecky snimek vysouvané konstrukce

se tvarovani ocelového oblouku fidilo statickymi poZadavky stejné
tuhostia plochy prlrezl po celé jeho délce pfizachovani konstantni
tloustky plechd.

Trojsky most predstavuje konstrukci obsahujici fadu progresivnich
feSeni véetné prislusenstvi. Poprvé v Ceské republice jsou pouZzity
provozné osvédcéené dilatacni zavéry francouzské firmy. Odvodnéni
vozovky a chodnikl je zajiSténo po celé délce mostu i na opérach
obrubnikovymi odvodriovaci anglické firmy. Dvoukolejné tramvajovéa
trat ve stfedni ¢asti mostovky je prfes most vedena na plovouci mo-
nolitické Zelezobetonové desce. Desku od nosné konstrukce oddéluje
elastomerova antivibraéni rohoz tloustky 23 mm. Do desky jsou
kotveny trakéni stozary, kolejnice a pojistné Uhelniky. Na mosté je
navrzena bezstykova kolej. Kolejova dilataéni zafizeni jsou umisténa
na opérach za nosnou konstrukei.

V Obr. 7a. Krajni dil oblouku v dopravni poloze
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A Obr. 6. Osazovani patky oblouku

Postup vystavby

Zatimco o zpUsobu vystavby hlavniho pole pres feku se dlouho uvazova-
lo, inundacni pole mostu bylo betonovano na pevné skruzi. Hlavni pole
mostu predstavuje slozity konstrukéni systém, ktery je optimalizovan
pro funkei v definitivnim stadiu. Ve stavebnich stadiich, kdy konstruk-
ce jesté neni Upln4, je treba resit neobvyklé zatéZovaci stavy. Z toho
ddvodu byl postup vystavby peclivé zvazovan a byla vyhodnocovéna
celd rada variantnich postupt, nez byl nalezen ten, ktery je povazovan
za optimélni a realizuje se. Pro rozhodnuti byla sledovéna riizné kritéria,
z nichz hlavni jsou:

M spolehlivost kvalitniho provedeni konstrukce a eliminace rizik vzniku

nekvality a zpozdéni vystavby;

V Obr. 7b. Krajni dil oblouku osazeny v ¢epu
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A Obr. 8a. Zvedani krajniho dilu oblouku na trojské strané

B hospodéarnost a mnozstvi do¢asnych pomocnych konstrukcf;
B omezeni nepfiznivého vlivu mozného zvySeni hladiny vody ve Vlitave;
B moznosti vyuziti omezeného prostoru na stavenisti.

Z podrobného vyhodnoceni vyplynulo, Ze se nejprve vybuduje deska
mostu a z ni se bude montovat ocelovy oblouk se zavésy.

Deska mostu se skladéa z prefabrikovanych pri¢nik, monolitické desky
a ocelobetonového tahla oblouku. PFiéniky jsou zavéSeny na ocelové
¢asti tahla oblouku pomoci ocelovych prvkl pres Sroubové spoje. Pro
vystavbu desky mostu bylo tfeba navrhnout pét mezilehlych do¢asnych
podpor. Deska byla dale vyztuzena provizorni prihradovou konstrukei.
Na holeSovickém brehu byla postavena vyrobna (obr. 3), ve které se
postupné montovala provizorni prihradova konstrukce, ocelova ¢ast tahla
oblouku a prefabrikované pri¢niky. Tak vznikla roStova konstrukce, ktera
postupnym vysouvanim preklenula feku.

Provizorni pfihradové ocelova konstrukce sestava s dolniho pasu a dia-
gonal. Horni pas tvori definitivni ocelova ¢ast tahla oblouku. Montaz ve
vyrobné byla zahajena sestavenim dolniho pasu provizorni prihradové
konstrukce a diagonal. Na betonové podpory zbudované ve vyrobné
byly ustaveny vzdy ¢tyfri prefabrikované pri¢niky. Nakonec se instalovala
ocelova ¢ast tahla, na kterou se priSroubovaly prefabrikované pricniky
a diagonaly. Tak vznikaly konstrukce, standardné o délce 16 m, které
se postupneé vysouvaly. Montéz byla mimoradné naro¢na na presnost
provedeni proto, aby byl zachovén poZadovany geometricky tvar kon-
strukce a aby bylo mozné presné nastavit vSechny Sroubové spoje. Tyto
operace bylo proto velmi vyhodné provadét v pevné poloze ve vyrobné na
holeSovickém brehu feky. Poloha priénik( byla presné nastavena pomoci
hydraulicky ovladanych stoli¢ek.

Pri vysuvu byla roStova konstrukce taZzena pomoci predpinacich tyci.
Celkem bylo navrzeno osm tycf, ale prakticky se vyuZivaly vétSinou pouze
Styfi z nich. Kazda ty¢ byla tazena hydraulickym vélcem o kapacité 60 t
(obr. 4). V predni ¢asti byla konstrukce nastavena kratkym prihradovym
vysuvnym nosem (obr. 5), ktery zajistoval plynuly njezd na vysuvna lo-
Ziska. Vlysuvna loziska byla ziednodusena, aby se snizil pocet pracovnikd
zajistujicich vysuv konstrukce. Na loziska se umistila teflonova deska, po
niz se primo posouval spodni pas prihradové konstrukce. Odpadly tedy
nerezové plechy a postupné zasouvani teflonovych desek mezi lozisko
a vysouvanou konstrukei. Tim se téZ sniZilo riziko chyby pfi vkladani
desek. Vysuvné sily byly peclivé méreny a bylo dosazeno velmi malych
koeficient( treni (1-3 %). Cela konstrukce o délce 200 m byla vysunuta
za cca 2,5 mésice na jare roku 2011.

Déle se betonovaly koncové pricniky mostu. Pred jejich betonazi bylo
nutné osadit ocelové patky oblouku, které jsou s koncovym priénikem
sprazeny (obr. 6). Ocelové patky byly ulozeny na ocelovou konstrukci,
jez se stala soucasti koncového pri¢niku. Slozité tvarované bednéni
koncovych priénikl podepirala pevnéa skruz. Po zabetonovani koncovych
priénikd pokracovala postupna betonaz desky mostu opét po Usecich
0 délce 16 m. Bednéni pro desku mostu se vzdy po zatvrdnuti betonu
spustilo na lodé a prevezlo do dalSiho zabéru, kde se opét vyzdvihlo
do betonazni polohy. Bednéni bylo ukotveno do kotev zabetonovanych

A Obr. 8b. Zvedani krajniho dilu oblouku na trojské strané

v prefabrikovanych pri¢nicich. Ihned po betonazi jednotlivych tsekd desky
se aktivovalo priéné predpéti. Po dobetonovani desky se betonovalo po
Usecich i sprazené ocelobetonové téhlo oblouku. Podélné predpéti desky
mostu a tdhel oblouku se aktivuje ve tfech krocich. Prvni tfetina podéliného
predpéti se vnesla do konstrukce po dobetonovani celé desky hlavniho
pole mostu. Takto vznikla konstrukce mé jiz dostate¢nou Unosnost pro
montaz oblouku. Vysoké Gnosnosti a tuhosti konstrukce je dosazeno
zejména tim, Zze pomocna prihradova konstrukce spoluplsobi s celou
definitivni deskou a tahlem oblouku.

Patky oblouku jsou mimoradné namahané ¢asti konstrukce. Prenaseji
obloukovou silu do mostovky a tahla a jsou v nich kotveny velké sedmati-
cetilanové kabely podélného predpéti tahla. Samotna ocelové konstrukce
patek by vyZadovala velké mnozstvi vyztuh, aby lokalni napéti mohla byt
spolehlivé pfenesena. Mnozstvi vyztuh bylo redukovano tim, Ze ocelové
patky vyplnil vysokopevnostni samozhutnitelny beton pevnostni tfidy
C80/95, ktery lokalnf napjatost roznasi.

Na hotovou desku mostovky byly postaveny véZe z materialu PIZ-
MO, jez slouzily k montazi oblouku mostu. Sou¢asné se v misté
budouci tramvajove trati zbudovala draha, po které se postupné
zavazely jednotlivé dily oblouku, jeZ byly svarovany do vétSich
celkt. K zavazeni ocelovych dilt se vyuzily hydraulicky ovladané
voziky. Jednotlivé dily ocelové konstrukce oblouku byly svafeny
do celkd o délce priblizné jedné tretiny oblouku. Montaz zacala
tfetinou oblouku na trojské stranég, jejim zvednutim u patky oblouku
a pripojenim do ¢epu na pomocné konstrukci u patky (obr. 7 a, b).
Pak se tento dil zvedal na volném konci do potfebné vysky
(obr. 8 a, b) a nasledné se privaril k patce oblouku. Poté bylo moz-
né demontovat malou pomocnou konstrukci s ¢epem. Podobné
se zvedla i tfetina oblouku na holeSovické strané mostu (obr. 9).
Jako posledni se zacal zvedat stfedni dil mostu. Veskeré zvedaci
manipulace se provadély pomoci tyovych zavésl a dutych hydrau-
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A Obr. 9. Stav, kdy bylo dokonceno zvedani obou krajnich dild

lickych valcd (obr. 10). Hmotnost krajnich dilt oblouku je pfiblizné
720 t, zatimco stfedni dil ma hmotnost cca 680 t.

Az bude oblouk kompletné svaren, stane se samonosnym, a bude mozné
odstranit podpUrné véze. Nasledovat bude instalace zavésu. Zavésy se
budou po instalaci napinat napomérné malou silu—cca 5-10 % Unosnosti,
aby se omezil jejich prihyb od viastni tihy a tim eliminovala nelinearni sloz-
ka tuhosti zavésu. Zavésy se budou instalovat po skupinach v péti krocich
tak, aby pri instalaci a predpinani nedochdazelo k nadmeérné, respektive
nesymetrické deformaci oblouku. Po instalaci vSech zévésu se prerusi
dolIni pas pomocné prihradové konstrukce, nasledné se predepne druha
tfetina podélného predpétia celé hlavni pole mostu se spustiz vysuvnych
loZisek na provizornich podporach — zlistane podepreno pouze na defini-
tivnich loZiskach. Deska mostu poklesne podle predpokladd statického
vypoctu asi o 250 mm a zaroven tim dojde k pIné aktivaci vSech zavésu.
Pak bude odstranén zbytek provizorni prihradové konstrukce a nasledné
se dopne posledni faze podéiného predpéti. Predpéti zavésl se pak
zkontroluje. Pokud budou zjistény odchylky od predpokladanych napéti,
budou tyto zavésy rektifikovany optimalizovanym postupem s pouzitim
metod linedrniho programovani a vztahovych matic. Ocekéva se, Ze rek-
tifikace by se mohla tykat cca 10 % zavésl. Vzapéti bude mozné most
dokonéit. Budou namontovany ocelové chodnikové konzoly, vozovka,
tramvajova trat, osvétleni, apod.

Betonové konstrukce

VSechny betonové konstrukce jsou navrzeny z vysokohodnotnych betond,
aby byla zajisténa dlouhodobé spolehliva funkce mostu. Prefabrikované
jsou pri¢niky z dodatecné predpjatého betonu C70/85 XF2. Prefabrikaty
atypického tvaru maji délku 29,28 m, Sitku 0,50 m a proménnou vysku
0,41 az 1,53 majsou predepnuty dvéma devitilanovymi soudrznymi kabe-
ly systému SUSPA-DSI (obr. 11). Pfiéniky se vyrabély ve vyrobné mostnich
segmentl v Brandyse nad Labem. Predpinani pfi¢nik( probihalo ve dvou
fazich: prvni faze byla napnuta ve vyrobné, druhé po instalaci pfi¢nikd na
tahlo oblouku pred vysuvem. Priéniky prochézely fadou zatézovacich

V Obr. 11. Prefabrikované pricniky na skladce

A Obr. 10. Duté hydraulické vélce zvedajici ¢ast oblouku na zavésnych tycich

stavl pri dopravé a montazi, proto nebylo mozné uz ve vyrobné aktivovat
pIné predpéti. Do pricnikd jsou zabetonovany oceloveé kotevni prvky, které
prenaseji zatizeniz desky mostu do téhla oblouku (obr. 12). Tyto prvky byly
ve vyrobné pripojeny Sroubovym spojem k ocelové ¢asti tahla oblouku.
Monolitické konstrukce inundaéniho mostu a hlavniho pole mostu jsou
z predpjatého betonu C50/60 XF2, pouze téhlo oblouku je vzhledem
k vétsimu vystaveni plsobeni rozmrazovacich soli z betonu C50/60 XF4.
Koncové pri¢niky inunda¢niho mostu i hlavniho pole jsou masivni kon-
strukce o rozmérech cca 30 x4 x 1,8 m. Proto byla vénovana mimoradna
pozornost vlivu hydrataéniho tepla. PFi betonézich v letnich mésicich
(pricniky inundaéniho mostu) se beton chladil tekutym dusikem. S cilem
omezeni trhlin vznikajicich v poc¢atecnich fazich tvrdnuti betonu se do
betonu pridavala polypropylenova vidkna. Inundaéni most ma objem
cca 1200 m?®. Vzhledem k tvarové sloZitosti konstrukce a k nutnosti velmi
peclive beton ukladat byla konstrukce inundaéniho mostu betonovana ve
tfech betonaznich dilech.

Mimoradné pozornost byla vénovéana betonazi tahla mostu. Prostor uvnitf
bednéni tahla byl vyplnén ocelovou ¢asti tahla a déle vyztuZzi, ktera byla
dimenzovana zejména na omezeni trhlin (obr. 13). Bylo by ideélni pro
betonéz tahla pouzit samozhutnitelny beton, to vSak nebylo mozné,
protoze povrch téhla dosahoval znaénych sklonli — az 8 %. Proto byl
vyvinut specidlni lehce zhutnitelny beton, ktery umozni betonaz prvkl se
sklonénym povrchem a pfitom je natolik pohyblivy, Ze pronikne malymi
otvory do nepfistupnych ¢asti bednéni a hustou vyztuzi. Technologie
betonéZe byla odzkouSena na modelovych vzorcich tahla v méfitku 1:1,
kde se kontrolovalo probetonovani vSech detaill.

Beton pouzity pro vyplnéni patek oblouku byl navrhovan na zékladé
zkusenosti s vyvojem betond velmi vysokych pevnosti. Cilem bylo
dosahnout vysokou pevnost betonu (kone¢na navrhova trida C80/95),
aby beton mohl spolehlivé roznaset vysokd mechanickd naméahani
vznikajici zejména v kotevni oblasti Sesti sedmatficetilanovych kabeld
umisténych v tahle oblouku. Déle byla pozadovana schopnost betonu
kompletné vyplnit prostor omezeny ocelovymi vyztuhami konstrukce.
SloZeni betonu a postup betonéze se opét zkousel podrobné na modelu
konstrukce v méfitku 1:1, jenz byl vyroben z preklizky. Pomoci vyvrta se

WV Obr. 12. Kotevni prvek pripraven pro zabetonovani do pricniku
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A Obr. 13. Tahlo oblouku pred a po betonazi

ovérovala kvalita betonu i jeho schopnost vyplnit cely prostor. Teprve po
Uspeésném odzkouseni se pristoupilo k realizaci. Samozhutnitelny beton
byl do patek obloukt ¢erpan odspodu a celé patky se vyplnily postupné
ve Ctyrech vrstvach. Z vysledkd zkouSek vyplynulo, Ze skuteéna pevnost
betonu presahla 100 MPa.

Predpéti betonovych konstrukei

V8echny nosné betonové konstrukce jsou predepnuty. S vyjimkou pre-
fabrikovanych pri¢nikd je pouZit pfedpinaci systém VSL. Pricné predpéti
desek hlavniho pole i inundacniho mostu zajiStuji soudrzné Ctyrlanové
kabely v plochych kanalcich. Lana podélného predpéti jsou umisténa
v kruhovych kanalcich a obsahuji kabely rtiznych velikosti od 7 aZ do
37 lan. Nejvétsi sedmatficetilanové kabely se nachazeji v tahle oblouku
(v kazdém z dvojice tahel je Sest kabell). Most leZi v blizkosti nadrazi Hole-
Sovice, u tunell metra trasy C, a prevadi tramvajovou trat. Je proto velmi
exponovany z hlediska bludnych proud. To byl jeden z dlvod( navrhu
predpéti s nejvyssim stupném ochrany. VeSkeré prepinaci kabely jsou
proto navrzeny ve stupni ochrany PL3 (podle doporuceni fib), jsou tedy
umistény v plastovych kanélcich, jsou elektricky izolovany a monitorovany
(umozriuji méreni odporu kdykoli b&hem Zivotnosti konstrukce). Tim je
zajisténa maximalni trvanlivost tohoto zakladniho nosného systému.

Ocelové konstrukce

Vystavba mostu vyzadovala vyrobu docasnych a definitivnich ocelovych
konstrukci. Do¢asné konstrukce zahrnuji zejména provizorni podpory
v fece a provizorni prihradovou konstrukci. DalSi pomocné konstrukce
jsou jiz mensiho rozsahu — jde napft. o konstrukce pro zvedani oblouku
dopliujici véZe PIZMO, a to v jejich podporové &asti i v oblasti hornich
plosin, pomocné konstrukce u ¢epd pri zvedani krajnich dilti oblouku,
konstrukce souvisejici s vysuvem atd. Definitivni konstrukce zahrnujf
zejména ocelovy oblouk, tahlo oblouku a tycove zavésy.

Podpory v fece o rozmérech 19 x 6,5 m jsou navrzeny jako ocelovy rost
podepreny ¢tyrmi silnosténnymi trubkami profilu 7060 mm. Ty jsou pod-
porovany velkopriimérovymi pilotami zakotvenymi do inosného podloZi.
Po dokonéeni mostu budou trubky odfiznuty v hloubce 1 m pod dnem
feky, protoZe je nutné docasné podpory kompletné odstranit.
Provizorni ptihradové konstrukce sestava s dolniho pasu (I profil o vysce
800 mm) a diagonal. Vnéjsi pramér diagonal je shodny (cca 400 mm),
tlouStka stény se liSi podle zatizeni od 12 do 40 mm. Horni pas prihradové
konstrukce tvori definitivni ocelova konstrukce tahla oblouku.

Zavés priéniku je zcela zviastni ocelova konstrukce zabetonovana v pric-
niku a pfiSroubované k ocelovému tahlu oblouku. Prenési zatizeniz desky
mostu do téhla oblouku a déle do oblouku. Proto jde o zésadni ¢ast
mostni konstrukce. Svarenec je vyroben z plecht tloustky 25 az 70 mm
z materialu S 420 NL a S 420 NL + Z25. Tvar je prizpUsoben statické

A Obr. 14. Pohled na prirez oblouku ve stredni ¢asti

funkci a poZadavkim technologie vystavby. Cely prvek o rozmérech
590 x 1368 x 1926 mm vazi 1050 kg (obr. 12).

Ocelova ¢ast tahla oblouku ma tfi zakladni vodorovné a dva svislé ple-
chy. V rdmci vyrobniho tymu je tento prvek nazyvan omega, protoze
jeho prlfez mé priblizné tvar obraceného pismene omega. K pricnym
vyztuhdm jsou prisroubovany zavésy pricnikd a téz diagonaly provizorni
prihradové konstrukce. Na horni plose jsou k svislym plechiim pfivarena
oka pro tycové zavésy. Omega je slozena z plecht tloustky 25 az 90 mm
z materidlu S420 NL a S 420 NL + Z25. Délka typovych dili byla 16 m
a hmotnost cca 23 t. Tyto dily byly postupné svafovéany ve vyrobné pri
vysuvu zékladniho rostu.

Ocelovy oblouk je nejslozitéjsi ocelovou konstrukei na mostée. Duty priifez
ma ve vrcholu oblouku Sitku cca 6,9 ma vysku proménnouod0,9do 1,3m
(obr. 14). Smérem k podporam se prarez rozsifuje, az se rozdéli na
dvé nezavislé ¢asti (zhruba ve Ctvrting rozpéti), které jsou v patkach
zakotveny do betonového koncového pri¢niku. Oblouk je vyztuzen
fadou vyztuh, ¢tyfi podélné prendseji zatizeni z ok zavésu do celého
prarezu, ostatni zajistuji tuhost konstrukce. Tloustka horniho a dolniho
plechu ¢ini60 mm, tlouStka podélnych obvodovych stén 50 mm. Vnitrni
podélné vyztuhy jsou pouze 40 mm tlusté a pri¢na diafragmata maji
tloustku 25 mm. Na oka zavésU v oblasti patek jsou pak pouzity plechy
o tloustce az 80 mm. Pro oblouk je pro stény a pasnice pouZit materiél
S420 ML, zatimco ostatni ¢asti jsou ze zékladniho materialu S355 NL.
V8echny spoje sloZité konstrukce jsou navrzeny tak, aby umozriovaly
nedestruktivni kontrolu nosnych svard.

Oblouk byl vyrabén v dilech o hmotnosti 43 az 83 t. Ty se dopravovaly na
stavbu mostu a na predpolich se postupné svarovaly. Poté byly podéiné
svarené dily presunuty to budouciho tramvajového pasu a nasledné
svareny do trech dill, které byly zvedany do definitivni polohy.

Protikorozni ochrana

Na ochranu ocelovych konstrukef jsou pouzity rlizné natérové systémy
s ohledem na korozni zatizeni podle TP 84. Obecné Ize natérovy systém
charakterizovat jako sestavu zakladniho nétéru s vysokym obsahem
zinku, dvou podkladnich natérd a vrchniho natéru v odstinu bilé barvy.
V exponovanych mistech je protikorozni ochrana posilena o dalsi vrstvy,
popripade je doplnéno Zarové zinkovani.

Zavésy

Celkem dvé sté tyCovych zavést Macalloy, které tvori sit oblouku, méa
prameéry zavitl v rozmezi 76 az 105 mm. Na obou koncich zavésu (na
oblouku i na tahle) jsou pripoje pomoci vidlice a ¢epu. Tyce systému
Macalloy jsou vyrobeny z materidlu S520. Systém bezpecné splriuje
pozadavky na Unavové plsobeni. Systém ovéruji zkousky na 2 miliony
cyklt pri rozptylu napéti 130 MPa. Vidlice i dalsi detaily byly inovovény,
aby vyhovély vysokym pozadavkim na Unavové namahani. Napinani
zaveésU hydraulickym zafizenim pfipojenym na zévitech v okoli napinékové
matice je vénovana mimoradna pozornost. Je pripraven systém postup-
né rektifikace optimalizovanym postupem s pouzitim metod linearniho
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programovani a vztahovych matic tak, aby Slo dosahnout projektem
pozadované sily v jednotlivych zdvésech co nejkratsi cestou.

Monitoring mostu

Origindlni ndvrh konstrukce vyuzivajici moznosti materialt a sloZity postup
vystavby vyzaduji, aby se daly provadéné ¢innosti kontrolovat a aby se
dalo ovérit, zda je konstrukce stavéna podle predpokladl projektu. Proto
béhem celé vystavby probihd monitorovéani konstrukce. Sestava jednak
z geodetického sledovénia dale z méreni deformaci na mostni konstrukci
pomoci zabudovanych tenzometrd. Geodetické sledovani se vyuziva pri
vysuvu a pri velmi presné kontrole polohy a tvaru vSech ¢asti mostu pfi
montézich. Kromé geodetl a dodavatell stavbu sleduje specializovana
firma. Program tenzometrickych meéreni zajiStuje také specializovana
firma. V rdmci programu sledovani pfi vystavbe se méri deformace na
pomocné prihradové konstrukei, v betonové mostovce, v oblouku a na
vSech zavésech. Dlouhodoby program sledovani mostu predpoklada
méfeni v mostovce, v oblouku a na vybranych zavésech mostu.

Zaveér

Trojsky most predstavuje jednu z nejvyznamnéjsich staveb posledni doby,
je moZné jednim z poslednich most( pres Vitavu, které v Praze vzniknou.
Je proto patrné spravné rozhodnutf investora postavit most originalni, ktery
se stane stavbou pritahujici pozornost odborné i neodborné verejnosti. Jiz
svym rozpétim se most vymyké charakteru ostatnich prazskych mostu.
RealizaCni tym vénuje maximalni Usili tomu, aby vznikajici konstrukce byla
bezpecné navrzena a postavena a aby splfiovala poZadavky na moderni
inZenyrskou konstrukei. Zvlastni pozornost se proto vénuje trvanlivosti
a dlouhodobg Zivotnosti konstrukce. PouZivaji se inovativni, ale ovérené
technologie a materialy. Kromé vlastni nosné konstrukce se dba na
funkénost, kvalitu a vzhled i ostatnich sou¢asti mostu. V soucasné dobé
se dokoncuje oblouk mostu. | laickd verejnost si uz mize predstavit, jak
bude dilo vypadat. Dokonéeni mostu se predpoklada na podzim roku
2013, avSak plny provoz bude zahéjen az pri kompletnim dokonceni
projektu Blanka v prvni poloviné roku 2014. B

Pri vystavbé mostu byly pouZity poznatky ziskané pfi feSeni projektu
MPO CR &. FR-TI3/531.
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english synopsis

Design and Construction of the Bridge

“Trojsky most” at the Ring Road in Prague

The new Troja Bridge in Prague represents a significant original
hybrid structure crossing the Vltava River. The network steel
arch with the deck made of prestressed concrete forms the
main span of the bridge 200.4 m long. The side span made

of prestressed concrete is about 40 m long. The construction
started by incremental launching of the bridge deck using
temporary supports in the river. After casting of the slab of the
bridge, the arch was assembled. Finally the hangers will be
installed and prestressed. Then the temporary supports will be
removed and the bridge will be completed.
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vysouvani
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concrete, steel, bridge, network arch, prestressing, hangers,
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