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Ocelova konstrukcia cyklomosta Devinska Nové Ves - Schlosshof

Cyklomost je postaveny v historicke] trase. Vy3ka mosta nad hladinou Moravy umozni v budicnosti bezpeZni plavbu po rieke.
Diia 25. septembra 2011 bol sldvnesine poloieny zédkladny kamer cyklomosta.

Ocelova konitrukcia mostného objektu hornej stavby pozostdva z troch tasti:

- trojboky priehradovy zaveseny trojpolovy trdm s osovymi vzdialenostami podpier 30,0 + 120,0 + 30,0 = 180,0 m
nad tokom rieky (obr. 1),

- inundaény most nad pevninou (SK). 0sovd vzdialenost zvislych podpier je 8 x 30,0 = 240,0 m (obr. 2),

- inundatny most nad pevninou (A). Osova vzdialenost podpier je 3 x 30,0 + 15,0 = 105,0 m (obr. 3).

Na zdklade ndvrhov autorov prispevku boli do povodného architektonického riesenia zapracované tieto zasadné zmeny:
+ povodne navrhnutd rostova podlaha bola zmenend na ortotropnd plechovii mostovku,
- konitantnd vyska 2,0 m trojbokého trdmu bola v hlavnom poli zvéésend na 2,8 m,
- povodny ndvrh predpokladal konzolové pylény bez rdmovej prietle, ktord bola doplnend ako kibovo ulozené trojboké vzpinadlo,
- podpery pri pylénach boli zmenené na vetvitkové sdstavy, v zdujme zvacsenia priecnej tuhosti zavesenej sistavy
bola v miestach pyldnov konstrukcia doplnend o priecne stuzujice zavesy,
- oproti DSP bola mostovka zapustend medzi horné pdsy vystuiného nosnika,
- medzilahlé podpery trdmu tvaru pismena Y boli upravené na tvar V.
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Obr. 1 - Schéma ocelovej konstrukcie premostenia nad tokom Moravy
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0br. 2 - Schéma mosta nod inundacnym Jzemfm na strane SR
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Obr. 3 - Schéma mosto nad inundacnym dzemim na rakdskei strane

Most ma 5 dilatacnych celkov. Celkové dfika premostenia je
525,0 m. S ochladom na 3irkové usporiadanie cyklotrasy je volnd
sirka na moste konstantnad - 4,0 m. Prejazdova 3irka (4,0 m) orto-
tropnej ocelove] mastovky je rovnd sirke vozovky. Mestovka ma
strieskovity tvar s prie¢nym sklonom 2 % od pozdiZnej osi mosta
k okrajom. Niveleta mosta je definovand v osi mosta vo vrchole

vozovky.

HLAVNE POLE NAD TOKOM RIEKY MORAVA
Ide o zaveseny symetricky trojpolovy samostatny dil

s rozpatiami 30,0 + 120,0 + 30,0 = 180,0 m. VystuZny nosnik je ror-
kovy, trojboky s ortotropnou mostovkou. Teoretickd vyska vystuzné-
. Vstrednom

ho nosnika v krajnych poliach je premennd, 2,0 - 2,8 m
poli je vy3ka konstantna 2,8 m.

V strednom peli ma vystuiny nosnik kvéli plavebnému gabaritu
tvar kruhového obliika s polomerom zakrivenia 376,350 m.

Mostovka (obr. 4) mosta je ortotropna, m4 po celej dlzke
rovnakd nosnd kostru, ktord je zloZend z tychto prvkov:

| = mostovkovy plech,

nadpodperové koncové prieéniky,

priecniky v mieste kotvenia zdvesov M100

a v oblasti uloZenia trdmu na vetvitkovi podperu,

medzilahlé priecniky,

pozdfine vystuhy.

Mostovkovy plech P12 x 4 000 je vystuieny sdstavou priecnikov

a pozdlznych vystuh, v oblasti kotvenia 3ikmych zavesov M100

a v mieste kotvenia prietnych stufujicich zavesov pri pylénoch je
hribka mostovkového plechu zva&send na 20, resp. 25 mm.

Trojboky trém (obr. 5) s premennou vyskou 2,0 - 2,80 m pozosta-

- va z rdrkovych péasovych a medzipdsovych pritov. Osovd vzdiale-

nost pratov horného pédsa 4 174 mm je konitantnd po celej dlzke

atatny celok
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Obr. 4 - Ortotropnd mostovka — meazilahly priecnik

Obr. 5 - Trojboky rdrkovy vystuZny nosnik
24
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Obr. 6 - Pylon a priecne siuZujice zdvesy masia

mosta. Horné pasy s konstantnym vonkajsim priemerom 177,8 mm
maji premennt hribku steny 10 a 20 mm. Dolny pds ma taktie:
konstantny vonkajsi priemer 355,6 mm. Hribka steny je 12,5 alebo
20 mm. Medzipasové praty (diagonaly a zvislice) maji vonkajsi
priemer 133 mm. Hribka steny zvislic je jednotnd 8 mm. Diagondly
maju hribky stien 8; 10 3 16 mm.

Pylony (obr. 6) mosta si navrhnuté ako pravouhlé dvojklbové
ramy. Stlpy pylénov st v mieste uloZenia votknuté do zakladovej
konstrukcie, rémovd priecla je kibovo ulozend na hlavach pylénov.

0br. 7 - Kotvenie pyldnu

* Kotvenie pylonu (obr. 7) je radidlne, s vopred zabeténovanymi ko-

tevnymi skrutkami 16 x M36 z ocele 5355.

V hlave pylénu (obr. 8) si kotvené Sikmé zdvesy M100, M56
a priecny stuujici zéves M56. V tomte mieste je klbovo pripojend
aj rémova priecla. Horna tast drieku pylénu @ 914 x 12,5 pod ¢apo-
vymi doskami zdvesov M100 je vystuiend hrubymi vndtornymi vy-
stuhami vysky 340 mm v tvare nepravidelného kriia.

Rémové prietla (obr. 9) s celkovou dfzkou 18 740 mm je navrh-
nutd ako priestorové trojboké vzpinadlo. Priecla je k hlavém driekov
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0br. 8 - Hlova pyldnu

Obr. 9 - Rdmovd priecla pyldnu - trojboké vzpinadio
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Obr. 10 - Ocelové podpery mosia
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pylénu pripojend kibovo prirubovym spojom pomocou krétkej vo- |

dorovnej riry @ 273 x 16.

V inundaénych poliach je teoretickd vyska tramu kon3tantnd

2,0 m. Kon3trukcia mostovky a vozovky inundacnych mostov je to-

toZnd s rieSenim mosta nad tokom rieky. Vietky podpery mosta sii |
i Ostrava, a.s. Z montdZneho hladiska bola najzaujimavej§ia etapa

ocelové tvaru ,V” (obr. 10) s premennou vyskou.

Cast ocelovej konstrukcie bola vyrobend vo vyrobni Ingsteelu
' tai prebiehala za staZenych klimatickych podmienck - nizke teplo-

. ty, vysokd hladina vody.

v Trstine (obr. 11). Dalsie €asti boli vyrobené v Lodeniciach Komar-
no a vo vyrobnom zavode Doprastavu.

0br. 12 - UlpZenie zdverecného diefca hlavnéha pofa

MONTAZ KONSTRUKCT

Konstrukcia mosta je ocelovd, zvdrand so zvdranymi montazny-
mi stykmi. Potas montdZe hlavného pola nad tokom rieky koryto
Maravy bolo ziizené pomocau vyhonov. Na tychto dogasnych pole-
strovoch boli umiestnené montdine podpery PIZMO. Podstatnd
tast ocelovej nosnej konitrukcie namontovali Hutni montdie

uloZenia stredného dielca tramu nad tokom rieky (obr. 12). Mon-
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0br. 14 - ZafaZovonie konstrukcie pocas zdkladnef statickef zatoZovacef skusky

monta7 a predpinanie realizovala firma Doprastav a.s.

notlivé polia inundacnych mostov boli predmontované na zemi
a uloZené ako jeden montazny dielec s dfikou viac ako 30 m. Po-
hlfad na ukoncenu konstrukciu pred ukonEenim montéze zabradlia
je na obr. 13. Po ukonfeni montdze hlavnej nosnej konstrukcie

Po zmontovani tramu hlavného pola boli namontované a pre-  mosta boli namontované obojstranné zabradlia a na mostovkovy

dopnuté pozdline a priecne stuiujice tahadld typu Macalloy. Ich . plech bol naneseny protismykovy poviak hribky 6 mm.

spolahlivost nosnej konstrukcie premostenia bola overend zak-

Monta prebiehala od rakuskej strany smerom na Slovensko. Jed- " ladnou statickou zatazovacou skiskou a dynamickou skizkou.

Zékladnu staticka skusku realizoval Technicky a skisobny sstav
stavebny, n.o. Bratislava. Kon3trukcia bola zataZovand v $tyroch vy-
branych miestach. Zatazenie bolo vyvodené pomocou kruhovych
bazénov naplnenych vodou (obr. 14).
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0br. 15 - Pohlod na dokenceny mast

vysledky zataiovacej skusky potvrdili zataZitelnost kon3trukcie
pre pohyblivé zatazenie davom [udi rovnomernym spojitym zataze-
nfm zahrfiujacim dynamické Gginky rovaym 5,0 kN/m?.

Dynamicka skuska ocelovej kon3trukcie cyklomosta, ktord vyko-
nali pracovnici UTAM AVCR Praha, sa uskutoénila v disoch 24. -
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25. 4. 2012. Boli vyhodnotené zatazovacie Gcinky od zatazenia =

vetrom a zataienia chodcami. Pogas dynamickej skusky boli ziste-
né vlastné frekvencie konstrukcie a porovnané s vypotom. vy-
sledky merani preukdzali velmi dobri zhodu teoretickych a name- =~

ranych hodnot frekvencii a potrebu in§taldcie pohlcovatov zvis- |

lych a vodorovnych kmitov. Na zdklade wvysledkov dynamicke) .
skusky boli timice vyrobené, naladené a nasledne namontované

v strednom poli mosta. Po ich in3taldcii prebehla kontrolna skiska
preukazujuca ich funkénost a ucinnost.
Na obr. 15 je pohlad na dokonceny most, ktory bol dia 10. 8. 2012

odovzdany do prevadzky.
Na hlavné nosné prvky ocelovej konstrukcie mosta bola pouzitd

ocel 555 K2+N, menej namdhané prvky st z ocele §355 J2. 74brad-
lie je z ocele 5235]R. Tahadld kon3trukcie s od firmy Macalloy

7 ocele 5460. Spotreba ocele je 646,46 t, na tahadld 19,36 t.
Na Slovensku ide o prvi unikdtnu kombinovani konstrukciu pre

cyklistov a pesich, ktord prepoji existujice cyklotrasy na sloven- |

skom a rakuskom brehu Moravy a umozni behom niekolkych minut
navétevu vzacneho kastiela v Schlosshofe.

praof. h.c., prof. Dr. ing. Zoltdn Agdcs, PhD.,
ogocsingsteel sk,

ing. Marcel Vanko,
Ing. Andrej Pdlfi,
ingsteel, spol. s 1. 0.
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Steel Structure of the Cycle Bridge Devfaska Novd Ves - Schlosshof

The cycle bridge is constructed on a historical route. The height of the bridge above Morava River will enable a safe naviga-
tion on the river in future. The ceremonial placement of a cycle bridge foundation stone was held on September 25, 2011.
Project and assembly of this unique bridge having no precedent in Slovakia so far is presented in the article. The construction

was opened in August 2012.

29



