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A Obr. 1. Komenského most v Jaroméfi (foto: Tomas Maly)

Novy Komenského most v Jaroméri

Ing. Vladimir Janata, CSc.
Absolvent FSv CVUT. V roce 1990
zaloZil s kolegy projektovou firmu
EXCON, a.s. K jeho st&Zejnim projek-
tim patfi napf. zastfe$eni Sazka (O,)
areny v Praze, hangér v Mos$novs,
nové arény v Chomutové a v Tfinci,
ocelové konstrukce pro Trojsky most
a pfeména plynojemu ve Vitkovicich
na multifunk&ni aulu. Specializuje se
na pfedpjaté ocelové konstrukce.
E-mail: janata@excon.cz

Pavodni Komenského most pies feku Labe

z roku 1886, spojujici historické centrum Jaro-
meéfe s novéjSi pravobieZni Easti v éele s budo-
vou Skoly, byl zni¢en povodni v &ervnu 2013.
Autorsky tym zvitézil v architektonické souté-
Zi na obnovu mostu s originalnim konceptem
trojbokého predpjatého vzpinadla. Subtilni
konstrukce nadchla i zastupce pamatkové
péce, protoze minimalné omezuje pohledy

na panorama historického mésta.

Zakladni udaje o mostu

Novy most slouZi k pfevedeni pésiho a cyklistického provozu s povo-
lenym vjezdem vozidel do 3,5 t. NavrZend nosna konstrukce mostu
respektuje poZadavek na zachovani historickych nabfeZnich opér. Most
mé délku 61,5 m a rozpéti (vzdalenost mezi podporami) 59,5 m. Na
levém bfehu je niveleta 0 900 mm vy3e neZ na bfehu pravém. V pfic-
ném fezu je mostovka vodorovna. Volng Sitka mezi zabradlim je 4,5 m.
Konstrukéni vy$ka mostu (vzdalenost mezi osami spodniho a hornich
tahel) uprostfed rozpéti je 4650 mm. Most slouZi také k prevedeni
vodovodu, rozvodl vefejného osvétleni a chranidek VN. Koncepéné
a architektonicky navazuje most na planovanou revitalizaci namésti,
vCetné obnovy dedtové kanalizace. Viysledné sklony mostovky a povrchu
pfedpoli respektuji pfedpisy pro pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Koncepéni a dispoziéni navrh mostu

S ohledem na podminku zachovani historickych nabieznich opér byl most
navrZen jako prosty nosnik. Obloukové &ijiné nosné konstrukce umisténé
nad mostovkou architekt vyloucil s ohledem na zachovéni nerugenych
pohledl na méstské panorama. Dostatedna vyska nivelety pfevadéné
komunikace nad hladinou stoleté vody umoZnila navrh prostorové pred-
pjaté vzpinadlové konstrukce. Patefni konstrukee tvofena centralni rourou
se tfemi predpjatymi t&hly, do kterych jsou prostfednictvim tiicipych
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A Obr. 2. Boéni pohled
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A Obr. 3. Pricnik 1

A Obr. 4. Pricnik 4

A Obr. 5. Kotveni tahel do koncového dilce
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piicnikovych prvkd pfenasena horizontaini i vertikalni zatizeni, méa v pfic-
ném fezu tvar rovnoramamenného trojlihelnfku.

Sily vzniklé v t&hlech od jejich pfedpéti a od zatiZeni mostu jsou pfeneseny
na obou koncich mestu pres koncové svarence (obr. 5, 13) do pateini kon-
strukce mostu a &asteéné do tif podélniki HEA 240, na kterych je uloZena
pororostova mostovka. Paterni konstrukee, tr. 762 x 16 mm, ma svislé
vzepéti ve tvaru kruhového oblouku 1050 mm. Tficipé priéniky profilu 1,
respektive U v horni ¢4sti, s proménnou $ifi pasnic v osové vzdalenosti
600 mm jsou dispoziéné usazeny tak, Ze osy spodnich cipt jsou kolmé ke
kruznici patefni roury a sbihaji se tak v jednom bodu. Spodni tahlo, sesta-
vajici z ty¢i se zavitem M105, ma tvar oblouku a horni, respektive boéni
tahla, tyCe se zavitern M56, majl tvar prostorové kivky. Tahla jsou mezi
pfi¢niky pferusena napindkovymi maticemi pro vneseni pfedpéti. Spojky
tahel ve zlomu kFivky (obr. 6), které jsou kloubové vioZeny do objimek na
koncich pfiénik(, maji zavity fezané pod Uhlem odpovidajicim lomu kffivky.
Oproti standardnimu detailu tahlovych vzpinadel ve zlomu s koncovkami
z obou stran pfinesla tato inovace vyrazné zlevnéni a vzhledové uklidnéni
téchto konstrukel. Kloubové uloZeni spojky eliminuje nepfesnosti ve vy-
sledné geometrii konstrukce a umozriuje konstrukci pfirozend reagovat
na drobné zmé&ny geometrie pfi zatizeni. Na koncich mostu jsou téhla
pres koncové matice kotvena do prostorovych svafenci. Spodni tahlo
je vedeno trubkovou chrénickou skrz patefni rouru tak, Ze kotveni pies
koncovou matici je umisténo v jeji ose. Horni (bo&ni) tahla jsou kotvena
v pfiénicich svafence (obr. 5).

Pororo$tovd mostovka (obr. 12) je rozdélena v pfiéném fezu na dva dily,
na kterych je z boku pfivafeno paskové zabradli. Pasky mostovky vytva-
fieji otvory 30 x 10 mm a maji na hornim povrchu protiskluzovou Upravu.
Mez kluzu materidlu nosné konstrukce je 355 MPa, mez kluzu tahel je

| 460 (hornich), respektive 520 MPa (spodniho tahla) a mez kluzu rostd

a podruZnych konstrukei 235 MPa. LED osvétleni mostu (obr. 17) byio
umisténo na konzoldch pod porostovou mostovkou. Na pravém biehu
je most uloZen na pevném a na levém biehu na posuvném hrncovém
loZisku. Pfiéna stabilita je zaji$t&na na obou stranach dvéma svislymi
rektifikovatelnymi pfedepnutymi tahly (obr. 5, 13). Ob& nabiezni opéry
zGstaly zachovény. Kompletn& ponechané spodni &asti byly sanovany.
Horni ¢asti opér byly vzhledem k havarijnimu stavu rozebrany, pfezdény
a vybaveny novymi zav&rmymi zidkami a dloznym prahem. Sougasti
rekonstrukce opér byly i achty vodovodu, odvodnéni do nové destové
kanalizace a rekonstrukce povrcht a sklon( predpoli mostu.

Vyroba, montaz, pfedpinani

Zvolend geometrie mostu umoznila unifikaci dild. V&echny dily stfed-
ni tlatené roury s prirubami jsou shodné, stejné tak jako podélniky
a podlahové rodty se zabradlim. Viyrazné se tak zjednodusila vyrobni
dokumentace a zpfehlednila se vyroba. V&echny dily nosné i nenosné
ocelove konstrukce byly rozmé&rové i feSenim detailt zkonstruovany pro
Zarové zinkovani bez dal3i povrchové Upravy. Nosna konstrukce byla
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A Obr. 6. Spojka tahel kloubové uloZend v objimce pfiéniku A Obr. 7. Pohled z levého biehu (foto: Toméas Maly)

¥ Obr. 8. Detail piicniku s konstrukénimi ndvaznostmi
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A Obr. 11. Most po usazeni na loZiska
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A Obr. 14. Statické zatéZovaci zkouska (foto: Tomas Vojtisek)

¥ Obr. 15. Slavnostni otevieni mostu




A Obr. 17. Noéni pohled na osvétlenou konstrukci mostu (foto: Tomdas Vojtisek)

pfedmontovana pfed zinkovanim v diiné (obr. 9). Na stavb& byla konstrukce
smontovana na bfehu na provizornich podporéch, kde byla také pfedepnuta.
Pfedepnutim tahel bylo dosaZeno nékolika cil: Krom& nadvy3eni
konstrukce, kompenzujici prihyb od stalého a cca 1/3 nahodilého
zatiZeni, byla horni tahla pfedepnuta na hodnoty zajistujicl jejich tahové
namahani v kazdé zat&Zovaci kombinaci. S ohledem na pfedpé&ti nebylo
tedy nutno most ve vyrob& nadvySovat. Vnesenim predpéti bylo také
dosazeno pfiznivé redistribuce vnitinich sil, zejména ohybovych momentd
v centrélni roufe a v pfignicich s opa¢nou orientaci k ohybovym momen-
tdm od stalého a uZitného zatizeni. Hlavni 8ast pfedpéti byla vnesena
jesté pfed aktivacl podélnikd, které staticky spolupiisobi pouze pro uZitné
zatiZeni, takze mohly byt navrZeny subtilni. Pfedpéti se méfilo tenzome-
tricky v konfiguraci piného mistku. Pfedpinaci postup byl matematicky
optimalizovan s pouZitim matic vzajemného spoluplisobeni a linearniho
programovani. Vysledné hodnoty pfedpéti a deformace se velmi dobie
shodovaly s projektovanymi hodnotami. Po aktivaci predpétim byla kon-
strukce usazena autojefdbem (obr. 10). na pfipravena loZiska nabfeZnich
opér. Nakonec byla namontovana mostovka se zabradlim a pfedepnuta
svisla stabilizadni tahla. Dv& izolovana potrubi vodovodu a &tyfi chraniéky
VN byly vioZeny do patefni roury uz na biehu. Spolehlivost a pouZitelnost
konstrukce byla prokézana statickou a dynamickou zkouskou (obr. 14).
Tlumi&e kmitd nebylo nutno instalovat.

Zavér

Zvolené konstrukéni fedeni mostu bylo v CR pouZito poprvé. V Evropé
je podle znamych podklad( v pfibuzném duchu fe$ena pouze lavka
v italském Ortisei, kde v3ak chybi centrélni tladeny prvek a sily od tfi
pfedepnutych lan jsou vneseny do nébfeznich opér. Pfinavrhu mostu
v Jaromé&fi byly vyvinuty originalni detaily a montéini a pfedpinaci
postupy, které budou jisté inspiraci pro dal&i realizace predpjatych
vzpinadlovych konstrukci. Projektové dokumentace pro Gzemni roz-
hodnuti & stavebni povoleni a realizaéni dokumentace byly véetng
projednani zpracovény za 85 dni. Stavba, véetn& zpracovani vyrobni
dokumentace a vyroby konstrukce, probihala pfevazné v zimnim
obdobf od 24fi 2014 do Unora 2015. Samotnéa pfedmontaz mostu na
pfipravené podpory véetné predpinanf trvala 14 dni, mostovka se
montovala na konstrukci jiz ulozené na loZiskach. Nosna konstrukce
byla vyrobena ve vysoké kvalité a pfi zinkovéni byla potvrzena vhod-
nost zvolenych detaild. ™
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english synopsis

The New Komensky Bridge in Jaroméf

The original Komensky bridge over the river Labe of 1888,
connecting the historical centre of Jaromér with the modern
right-bank part, was destroyed by the flood in June 2013,

The team of authors won the architectonic tender for the bridge
renovation with their original concept of a three-side pre-stressed
truss frame. The subtle structure impressed national heritage
representatives because it interferes with undisturbed views

of the historical panorama only minimally. The bridge is used

for pedestrian and bicycle traffic and the limit weight for vehicles
is 3.5 t. It also carries water supply piping, public lighting cables
and high voltage protectors. The bridge is 61.5 m long and its
span (distance between supports) is 59.5 m.
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