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konstrukce mostu

Celkovy snimek
mostu s noénim
osvétlenim

v roce 2013.
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Detail koncové
tasti mostu

Navrzena nosna konstrukce lavky respek-
tuje pozadavek na zachovani historic-
kych nabfeznich opér. Soucasti konstruk-
ce lavky je téZ kolektor siti, k propojeni
obou bfehi feky Labe. Délka lavky je
61,445 m, rozpéti lavky (vzddlenost mezi
podporami) je 60,35 m. Volna §ifka mezi
zabradlim je 4,5 m. Konstrukéni vy$ka
mostu (vzddlenost mezi osami spodni-
ho a hornich tahel) uprostred rozpéti je
4,65 m.
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Novy Komenského most

W Vo

V Jaromeri

V unoru 2015 bylo uvedeno do provozu pfemosténi feky Labe
v Jaroméfi. Ojedinéla ocelova konstrukce zajistuje spojeni historického centra s jizni ¢asti mésta. Lavka
prevadi pési a cyklisticky provoz pres Labe v misté plvodniho mostu z roku 1886, strzeného povodni

Konstrukce

S ohledem na podminku zachovéni histo-
rickych nabreznich opér byl na né most
uloZzen jako prosty nosnik. Dostate¢na
vyska nivelety prevadéné komunikace
nad hladinou stoleté vody umoznila na-
vrh prostorové predpjaté vzpinadlové
konstrukce. Pateini rourova konstrukce
s tfemi pfedpjatymi tahly, do kterych
jsou prostrednictvim tficipych pfiéni-
kovych prvka pienasena horizontalni
a vertikalni zatizeni, ma v pfi¢ném fezu
tvar rovnormamenného trojahelnika. Sily
vzniklé v tahlech od jejich pfedpéti a od
zatiZzeni mostu jsou preneseny na obou
koncich mostu pfes matice a koncové
svafence do patefni rourové konstrukce
mostu o vzepéti 1 050 mm a ¢astecné do
tfi podélnika HEA 240, na kterych je ulo-
Zena pororostova mostovka. Spodni tah-
lo, které sestava z tyci se zavitem M105,
ma tvar oblouku a horni, resp. bo¢ni tah-
la, ty¢e se zavitem M56, maji tvar prosto-
rové kfivky. Viechny dily nosné i nenos-
né ocelové konstrukce byly rozmérové
i fesenim detailu zkonstruovany pro po-
vrchovou ochranu Zarovym zinkovanim

bez dalsi povrchové upravy. Predepnu-
tim tahel bylo dosaZeno nadvySeni kon-
strukce, kompenzujici prihyb od stalého
a cca 1/3 nahodilého zatizeni a také pfi-
znivé redistribuce vnitfnich sil, zejména
ohybovych momentia v centralni roufe
a v pri¢nicich s opac¢nou orientaci k ohy-
bovym momentiim od stalého a uzitného
zatizeni. Zvolené konstrukéni a statické
feSeni mostu bylo u nds pouZito poprvé.
Pfi navrhu mostu v Jaroméri byly vyvinu-
ty originalni detaily a montazni a pred-
pinaci postupy, které mohou slouzit jako
inspirace pro dalsi realizace pfedpjatych
vzpinadlovych konstrukci.

Opéry mostu

Obé nabrezni opéry zustaly na zakladé
pozadavkili organi pamatkové ochrany
zachovany. Zalozeni bylo na podkladé
archivni dokumentace a stavebnétech-
nického priizkumu posouzeno na ucinky
nové nosné konstrukce. Opéry byly kame-
nickym zpusobem upraveny pro novou
situaci za maximalniho pouziti licovych
kamenu ze zficeného stfedniho pilife,
resp. z kament stavajicich opér. Na uloz-



Pavodni stav
levobfezni opéry

Pravobfezni opéra
po rekonstrukci

ném prahu byl vybudovan zelezobetono-
vy zesilujici zaklad. S ohledem na $patny
stav bylo provedeno prezdéni opér nad
urovni lozného prahu. Zdi byly rozebra-
ny a znovu postaveny. Pod trovni prahu
byla provedena celkova sanace povrchu
opér zahrnujici zejména: Byla odstrané-
na veskera nefunkéni zafizeni a esteticky
nevhodné dopliky. Kamenné lice byly
ocistény tlakovou vodou ¢ mechanicky
od biologickych a nebiologickych necis-
tot bez poru$eni povrchové krusty, tj.
bez ubytku vlastni hmoty piskovcovych
kvadru. PoSkozené lice kamennych kvad-
riu s ubytkem hmoty vice nez 20 mm od
pavodniho povrchu byly doplnény umé-

lym kamenem nebo filunky pfi dodrzeni
navazujiciho tvarového feSeni povrchi.
Doplnéné plochy byly barevné sjedno-
ceny s navazujicimi plochami originalu.
Zasadné poskozené piskovcové kameny
byly vyménény za nové. VSechny spary
byly procistény a zdivo nové hloubkové
vysparovano. Na obnaZeny povrch sta-
vajicich opér byly provedeny monolitic-
ké Zelezobetonové prahy. Licové plochy
jsou z piskovcového zdiva. Stiedni cast
uloZnych praht v $ifce 2 m byla ulozena
na separacni pruzné vrstvé, aby byl zajis-
tén pfenos zatizeni z nové konstrukce do
puavodni opéry v mistech ulozeni puvod-
niho mostu. Na uloznych prazich byly
zfizeny blocky pro loziska a stabilizacni
tahla. Na kazdém bfehu je konstrukce
uloZena pouze na jednom hrncovém lo-
zisku a stabilita je zajiSténa tahly.

Spodni stavba

Do uloZzného prahu jsou kotveny celni
zidky a zavérnd zed. Licové plochy jsou
betonové v pripadé zavérnych zdi a z pis-
kovcového a cihelného zdiva u celnich
zidek. Nad urovni pochozi plochy pred-
poli byly podle pivodniho feseni zfizeny
zdéné cihelné zidky kryté kamennymi
deskami, plnicimi funkci zabradli. Za ru-
bem opér byly zfizeny monolitické Zele-
zobetonové armaturni 3achty pro vodo-
vod. Zelezobetonovy monoliticky piimo
pochozi strop vodovodnich Sachet tvofi
soucasné pristupovou plochu na lavku.
Pro vSechny monolitické konstrukce byl
pouzit beton C35/45 - XC4, XF4, XD3 (CZ,
F.1) - C1 0,20 - Dmax 16 - S4. Pro zvyseni

Pohled na
transparentni
vzpinadlovou
konstrukci

vodonepropustnosti a odolnosti byla do
smési navrzena krystalizacni prisada.
Z hlediska spodni stavby byla vyznam-
nym faktorem doba vystavby, ktera pro-
bihala pfevazné v zimnim obdobi od zafi
2014 do danora 2015. Pii realizaci bylo
nutné uplatnit zimni opatfeni, vcetné
temperovanych stant.

Zaveér
Unikatni ocelova konstrukce harmonicky
dopliiuje rekonstruované historické opé-
ry a spolecné vytvareji funkéni stavbu,
ktera dopliuje historickou tvar mésta
Jaromére.
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Udaje o stavbeé:

Autofi: Prof. Ing. arch. Mirko

Baum, Ing. arch. David Barog,

Ing. Viadimir Janata CSc.

Realizatni projekt: GP: EXCON, a.s.;
Mott MacDonald CZ, spol. s.r.o.
(spodni stavba, komunikace)

Investar: Mésto Jaroméf

Generalni dodavatel: Chiadek a Tintéra,
Pardubice a.s. a EUROVIA CS, a.s
Vyroba a montaz nosné oceloveé
konstrukce: OK-BE, spol. s.r.o.
Dodévka, montaz a tahel Macalloy:
Tension Systems, spol. s.r.0.
predpinani: Excon, a.s.

Dynamické zkouska: UTAM AVCR v.v.i.
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