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Clanek pojednavajici o navrhu a realizaci nové
administrativni budovy Trimaran je rozdélen
do dvou hlavnich casti. Prvni je zamérena na
navrh a vystavbu Zelezobetonové ¢asti budo-
vy, ktera je pfimo zavisla na stresni ocelové
superkonstrukci detailnéji popsané v druhé
¢asti clanku.

Novostavba Trimaran — komeréni a kongresové centrum (obr. 1) je
situovéna v Praze na Pankraci mezi ulicemi Milevska, Na Strzi a Na
Pankraci. Budova ma &tyri podzemni a sedm nadzemnich podlazi
a jeji celkovy pldorysny priimét dosahuje rozmeérQ az 82 x 75 m.
Cést ptidorysu nadzemnich podlaZi je vyvésena nad sousedni budovu
konferen¢niho centra City Empiria (byvaly Motokov). Tohoto efektu
bylo dosazeno zaveéSenim trojice tfipodlaznich vybézkl administra-
tivni ¢asti budovy na tfi trojice prihradovych ocelovych predpinanych
vaznikd, které jsou uloZzeny na hlavnim stfedovém Zelezobetonovém
traktu jako prosté nosniky.

Protivahu této vykonzolované ¢asti zajiStuje na druhé strané vaznik(
Styrpatrovy Zelezobetonovy skelet, ktery je na ocelové konstrukci
rovnéz zavésSen. Vysledkem této obfi ,,houpacky” jsou 15 m dlouhé
konzoly tfi objektl na strané jedné a otevieni prostoru uvniti ob-
jektu o rozmérech 57 x 20 m pro konferenéni sél na strané druhé.
Prihradové stfesni vazniky maiji truhlikové dolni pasy a svislice.
Diagonaly a horni pas jsou tvoreny dvojicemi, respektive trojicemi
predpjatych konstrukénich tdhel Macalloy 520 o celkovém poctu
257 kusl. Celkova hmotnost pfihradovych vaznik( ¢ini cca 704 t,



z toho hmotnost vlastni OK je
582 t, tdhel Macalloy pak 122 t,
délka vaznikl je 44 m a vySka
cca8m.

Zelezobeton -
dispozice
a konstrukéni Feseni

Budova je zaloZena v kombinaci

plodného a hlubinného zalozeni,

kdy jsou jako hlubinné zaklady vy- y-d
uzity jak velkopramérové vrtané sl
piloty, tak mikropiloty a lokalné "
i tazené mikropiloty. Zakladova
deska na Urovni =12 m je v za- A
kladni tloustce 500 mm s lokal- c

nim zesilenim hlavicemi, které E
v nejexponovanéjSich mistech
pod hlavnimi nosnymi sloupy
na ose G dosahuji tloustky az
1,5 m. Suterén je rfesSen jako
vodonepropustné konstrukce,
tzv. bild vana, a jsou v ném umis-
tény zejména garaze a technické
zdzemi. Podél osy A, kde budova priléha k objektu existujicich garazi
Panorama a sesterské novostavbé City Element, se kterou je komu-
nikacné propojena, je zakladova deska kotvena k podlozi 33 tahovymi
mikropilotami, které zachycuji sily od vztlaku spodni vody v souladu
s jeji extrémni hladinou. Tlaéenych mikropilot je uzito v ose G/11,
kde ve dvou vySkovych Urovnich zachytdvaji pfes Zelezobetonové
sloupy svislé sily pod krajnim ocelovym vaznikem.

V Urovni 2.PP dochazi k prvni pddorysné zméné objektu, kdy se su-
terén rozSituje az k ose J, kterd jiz bezprostredné priléha k sousedni
budové Empiria. JelikoZ byly zakladové konstrukce budovy Empiria
v kolizi se zékladovymi konstrukcemi Trimaranu, byly v misté mezi
stavajici Zelezobetonové patky vyvrtany velkoprdmeérové piloty prd-
meéru 1,2 m, pres které byl proveden masivni Zzelezobetonovy prah
vynasejici svislé konstrukce na ose J. Toto feSeni v8ak bylo mozné
pouze mezi osami J/1-8. Na ose J/9, kde je veden komunikacni kanal
mezi Empirif a pfilehlou sprinklerovnou, bylo nutné sloup zalozit uvnit¥
sousedni stavby, a to na skuping 22 mikropilot s Zelezobetonovou
prevazkou. Sloupy na osach J/10 a J/11 jsou potom zaloZeny a7z na
Urovni £0,000 na skupinach velkopriimérovych pilot. V Grovni prizemi
dochézi také k dalsi vyznamné pldorysné zméné tvaru, kdy na jizni
strané mezi osami A-C jiz v nadzemni ¢asti budova nepokracuje
(obr. 2), zato se vSak rozSifuje smérem na zépad a také na vychod.
Zapadnim smérem se budova rozsifi o cca 7 m. Toto rozsifeni je
zaloZeno také na velkoprimérovych pilotach. Ty vSak byly zhotoveny
v pozicich neodpovidajicich finalni architektové predstavé o dispo-
zici, a proto bylo nutné pres tyto piloty navrhnout Zelezobetonové
vykonzolované tramy, které na svych koncich podpiraji Sikmé sloupy
umoznujici maximalni rozSitfeni ptdorysu na zapad.

Vychodnim smérem se budova rozrista zhruba o 6 m nad pfiléhajici
sousedni sprinklerovnu. V tomto pfipadé bylo opét nutné vyresit
zaloZeni této ¢asti. Prvotni Gvahu provést sloupy skrze sprinklerov-
nu a zalozit je na skupinach mikropilot jeji majitel odmitl a variantu
s predpinanymi vyménami zhatily terénni Upravy kolem budovy.
Nakonec bylo rozhodnuto odtéZit zeminu ze stropni desky sprin-
klerovny, nahradit ji lehkym materialem a zékladovou/podlahovou
desku prizemi opfit préavé o sprinklerovnu s vloZenim stlacitelného

A Obr. 2 Axonometrie celého objektu
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materialu vyrovnavajiciho pripadné celkové sedani budovy. Zbyvajici
trojice stropnich desek nad touto ¢asti pldorysu je vynasena Sikmymi
sloupy, které jsou spojeny s deskou nad 2.NP privlaky, ze kterych
jsou spusténa dodate€né predepnuta tadhla Macalloy M42 nesouci
stropnf desky nad prizemim a 1.NP (obr. 3). Sikmych sloupti v kom-
binaci s tramovymi vymeénamije v budové vyuzivdno pomeérné ¢asto
k vyfeSeni zmén dispozice mezi jednotlivymi podlazimi.

V 1. a 2.NP se nachézi konferenéni sal se zazemim. Pro vytvoreni
dostateé¢ného volného prostoru bylo nutné odstranit ¢trnact sloupd
v rozsahu dvou pater prochazejicich pfimo konferenénim sélem, dva
sloupy z prilehlych prostor a jeden sloup pfed vyUsténim autovytahu.
Celkem bylo tedy vynechano sedmnact sloupt na oséach E a F, jejichz
funkce byla nahrazena stfesni ocelovou superkonstrukci, ktera zbylou
nadzemni ¢ast budovy nad konferenénim salem vynasi. JelikoZ se vSak
nosna betonova konstrukce stavéla zdola nahoru, bylo nutné docasné
funkei sloupt suplovat provizorni ocelovou konstrukei (obr. 4), ktera
pravé onéch sedmnéct sloupl docasné nahradila. Predpokladané sily
do sloupli provizorni podplrné konstrukce se pohybovaly v rozmezi
1400-2450 kN. Konstrukce musela byt uzplsobena pro méreni
zatizeni v jednotlivych mistech podepreni a sou¢asné umoznit vys-
kovou rektifikaci pro pfipadné poklesy v zékladové spare a stlaceni
konstrukei.

¥ Obr. 3 Sikmy sloup podpirajici priviak se zévésem Macalloy M42 ve 2.NP
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A Obr. 4 Provizorni podplrna konstrukce po vyzrani betonu a demontazi bednéni stropu

Metrostav a.s. tak priSel s ideou zkombinovat systém ocelovych slou-
prenos svislého zatizeni do zéklad(. Optimalizaci tohoto navrhu bylo
dosazeno systému, kdy bylo nutné provést pouze dvojici provizornich
podpor az na zakladovou desku. MontaZ provizorniho podepreni
probihala od spodnich pater smérem vzhUru a v kazdém patfe byly
podpory fadné aktivovany. Lokalné se vyuZzivalo i odvrtl stropnich
desek, aby tyto desky nebyly soucasti systému podepteni a elimi-
noval se tak efekt dotlaceni podpor. Ve finéle pak bylo mozno zhléd-
nout na podlaze konferenéniho centra prevazky z profild HEB 1000
¢i ocelovy ram svareny z HEA profild, které byly vyztuzeny Zebry
a stabilizaénimi prvky. Na tyto horizontalni konstrukce se nasledné
osadily tzv. komory pro osazeni zdvihacich hydraulickych listi a nané
ocelové sloupy sahajici az pod budouci strop nad 2.NP. Hydraulické
lisy i komory musely mit Unosnost a zdvihaci kapacitu minimalné
2500 kN. Celkova hmotnost provizorniho ocelového podepreni tak
dosahla vice nez 70 t.

Poté jiz nic nebranilo pokradovani vystavby béznym zplsobem.
Na zhlavi sedmnacti ocelovych sloupt a jednoho sloupu v prostoru
autovytahu bylo osazeno osmnéct ocelovych kotevnich desek roz-
meért 500 x 500 x 70 mm, které byly rektifikovany podle pfesného
geodetického zaméreni (obr. 5). Tyto kotevni desky byly opatfeny
zarodkem ocelové trubky, jeZ slouzila jako chrani¢ka predpinaci
vyztuze, a také zavitovymi ty€emi slouzicimi k napojeni mékké ohy-
bové vyztuze sloupll pfes spojky Lenton. Postup vystavby sloupl
v dalSich podlazich tedy probihal tak, Ze se nejprve navarila stfedova
ocelova trubka slouzici jako chréni¢ka budouciho pfedpinaciho
kabelu, nasledné se nadroubovaly pruty vyztuze pres spojky Len-
ton, osadily se tfrminky a probéhla betonaz. Trubky a pruty vyztuze
se osazovaly na vySku dvou pater. Velkd dilezZitost byla kladena
na svislost napojovanych trubek z ddvodu pozdéjsiho vkladani

V Obr. 5 Kotevni desky se zarodky trubek, zdvitovymi tyCemi a trasovanymi
kabely VSL

predpinacich lan a samotného
predpinani sloupd.

V ramci 3.NP doSlo k dalsi vy-
znamné Upravé pudorysu. Toto
podlazi jiz tvoli pouze padorys
ve tvaru pismene E a trojice
Lprstl” zabiha jiznim smé-
rem nad konferenéni sél az po
osu C. Mezi témito ,prsty”
kancelarské ¢asti budovy tak
vznikaji nad konferenénim salem
prostory pro venkovni terasy.
Pro preklenuti téchto ¢asti
konstrukce s rozponem 14 m
se vyuZilo lokalné zesilenych stropnich desek tloustky 350 mm
a systému dodatecéné predpinanych plochych pétilannych kabell
VSL. Kabely byly pfedepnuty jednostranné z do¢asnych prostup.
Ty byly nasledné zabetonovany.

Ctvrté NP je posledni podlaZi, kde se tvar konstrukce mé&ni zasadnim
zpUsobem. Jiznim smérem vybihaji z budovy 5 m dlouhé konzoly
(obr. 6), které jsou ¢asteéné soucasti interiéru a jsou zakonéeny
2 m dlouhymi balkony. Konzoly jsou po stranach vynaseny Zelezo-
betonovymi parapety, uprostied konzol je pak vyuzito Sikmych tahel
Macalloy M56, které byly pres ocelové svafence spojeny se stropni
deskou i Zelezobetonovymi sloupy a dodatecné predepnuty. Balkony
jsou napojeny pres isonosniky. Jelikoz je 6.NP na jizni strané zredu-
kovano pouze po osu D a na vzniklych terasach nebylo mozné pouzit
Sikma téhla Macalloy, bylo nutné vyresit vyneseni posledni stropni
desky nad touto vykonzolovanou ¢asti. Jako nejvhodnéjsi varianta
byla zvolena stropni deska podporovana dodate¢né predpinanymi
obvodovymi atikami. Dvojice podélnych atik i kolma koncovéa atika
priéna jsou predepnuty sedmilannymi kruhovymi kabely VSL. Cela
jizni ¢&st byla podeprena az do doby predpnuti atik nad 5.NP. N&sled-
né byla predepnuta tadhla Macalloy M56 od shora dold a konstrukce
mohla byt odstojkovana.

Od 4.NP zéroveri z hlavni ¢asti budovy vybihaji tfi patnactimetrové
vykonzolované ¢asti budovy smérem na sever mezi osami J-L,
které jsou zavéSeny na stfesni ocelové superkonstrukci (obr. 24).
Aby vsSak tato ¢ast budovy mohla byt provedena, bylo nejprve
nutné dokondit hlavni Zelezobetonovou ¢ast budovy a osadit
stfesni vazniky.

Na osmndact sloupd s vnitfnimi ocelovymi trubkami a vyztuzi se
spojkami Lenton na osach E a F byly nad poslednim podlazim
osazeny ocelové kotevni svarence, tzv. prepravky (obr. 7), pres
které je Zelezobetonova konstrukce na téchto oséch zavésena

V Obr. 6 Rozsiteni budovy jiznim smérem




A Obr. 7 Osazeni prepravky se zavitovymi spojkami vyztuZze

na konstrukci ocelovou. DalSim krokem bylo osazeni osmnécti
kotevnich box0 (obr. 9), budoucich podpor vaznik(, na osach G
a J, které vSak bylo mozné namontovat az po betonazi stre$ni
konstrukce. Na prfesnost osazeni kotevnich boxt méla vliv jiz pfes-
nost betonéaze, respektive vyvazani a osazeni vyztuze do bednéni
sloupl v niz§im podlazi. Pripravou pro kazdy kotevni box totiz bylo
osm (v krajnich osach deset) zabetonovanych zévitovych tyéi M30
primo propojenych se svislou betonéfskou vyztuzi sloupl spojkami
Lenton (obr. 8). Aby se docililo pfesnych roztedi zavitovych tyci,
byly pfi betondZi pouZity Sablony, podle kterych bylo zarover
mozné vytvorit kotevni jamky pro trny pfivarené k dolni strané
kotevnich box0. Kazdy kotevni box o hmotnosti cca 2-2,5 t bylo
nutné urovnat vySkoveé, sméroveé a v presné horizontalni roviné
a nasledné podlit vysokopevnostni plastmaltou. Po jejim zatuhnuti
byly dotaZzeny matice, osazeny specialni izola¢ni desky, horni ¢ast
kotevniho boxu a vélcova loziska v ose J.

w ”

Ocel - dispozi¢ni a konstrukéni Feseni

TFi trojice vaznikd mezi osami 1-3, 5-7 a 9-11 (obr. 10), staticky
plsobici jako prosty nosnik s previslymi konci, jsou uloZeny na
stfednim traktu budovy u osy G kloubové a u osy J také kloubové
s umoznénim posunu v podélném sméru vazniku (obr. 9). Vazniky
jsou tvoreny dolnim truhlikovym pasem 44 m dlouhym a truhliko-
vymi svislicemi vysky 3,2 m, respektive 5,2 m kloubové pfipoje-
nymi a dvojicemi, respektive trojicemi predpjatych konstrukénich
tdhel Macalloy 520 v dimenzich M76, M90 a M100 jako horni pasy
a diagonaly (obr. 12). Dolni pas mé mirné konvexni tvar (konce jsou
nadvyseny), coz zajistuje celkovou stabilitu vazniku proti vybocéeni
z jeho roviny. Vazniky jsou ve vybranych rovinach propojeny trubkovy-
mi diagonéalami a horizontalnimi rozpérami. Prvky nosné konstrukce
byly navrzeny z konstrukéni oceli S460 (pasy), respektive S355,
doplrikové konstrukce z oceli S235.

Vyroba ocelovych konstrukci probihala ve vyrobné Metrostav a.s.,
divize 3, provoz ocelovych konstrukci v Hornich PoCernicich. Nékteré

A Obr. 9 Kotevni box v ose J s umozZnénim podélného posunu

dil¢i ¢asti byly zajistény subdodavatelsky. Dolni pasy vazniki o délce
témer 44 m maji truhlikovy prifez o rozmérech 750 x 400 mm.
Nejprve byly sestaveny slozité kotevni uzly (obr. 11), které byly
nasledné propojeny pfimymi ¢astmi. Pred findlnim svarenim byly
podle geodetického zaméreni kotevnich box( na stavbé a podle
prepoctd svarovych mezer korigovany délky jednotlivych ¢asti, aby
bylo dosazeno pozadovanych rozmérl jednotlivych dolnich past.
Jejich hmotnosti se podle typu pohybovaly mezi 30-35 t. Sloupky
jsou také truhlikového prirezu 750 x 400 mm. Nejprve byly sva-
feny slozité hlavy, které byly nésledné spojeny dfikem. Hmotnost
sloupll se podle vysky (3,2 az 5,2 m) pohybovala mezi 2,0-4,8 t.
Velké naroky byly kladeny na kontrolu svard, souosost ok pro tahla
a protikorozni ochranu.
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KRAJNI VAZNIK P1

STREDNI VAZNIK P2

' __VNITRNI VAZNIK P6

A Obr. 11 Kotevni uzel doiniho pasu

Vzhledem k pozadavku stavby na maximalni zkraceni délky montaze
superkonstrukce bylo rozhodnuto o dopravé a montazi dolnich pasu
vaznikl vcelku (obr. 14). To vyZzadovalo nasazeni nejvétsiho jefabu
svého typu v Ceské republice. Jednalo se o mobilni pasovy jerab
LR1750 ve specifikaci SDWB S42, W77, D35 s celkovou délkou
vylozniku 119 m a pouZzitim pridavné balastpalety s dal§imi 250 t
protivahy. Pomér velikosti budovy Trimaran a dané sestavy jefabu
LR1750 znézorfiuje obr. 13. Samotny jerab v této sestavé s maximalni
protivdhou pouZitou pfi montazi superkonstrukce vazil cca 1000 t.
Montaz jefabu trvala ¢tyfi dny, ve kterych bylo nutné smontovat

WV Obr. 12 Stredni vaznik v oséch 2, 5, 9 a Ciselné znaceni téhel
400/750
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VNITRNI VAZNIK P3

VNITRNI VAZNIK P4
STREDNi VAZNIK P5

nespocet dild dopravenych na
44 nakladnich vozidlech.

Dilce dolnich pasl byly dopra-
vovany a montovany v poradi os
1,2,0sa3,5 0sa6,7 0sa9, 11
aposledniosa 10. Slo vzdy o nad-
rozmeérnou prepravu probihajici
v noc¢nich hodinach.

PredmontaZ vaznikl zahrnovala
osazeni dolniho pasu na stfechu
budovy, a to v obracené poloze
na kotevni boxy opatfené mon-
t&dznimi pfipravky (obr. 15, 16),
prizvednuti volného konce do
projektované vysky, montaz
sloupl v osach J a K, zavéSeni
kratkych svislych tdhel Macalloy
M85 pod dolni pas v osédch Ka L
a osazeni Sikmymi tahly Macalloy
mezi osami G-L. V obrécené
poloze se vazniky montovaly
z dlvodu bezpecéného pristupu
montérd. V opaéném pripadé by bylo nutné vazniky montovat pri-
mo nad volnym prostorem nad budovou Empiria. Takto pfipravené
predmontované vazniky, jejichZz hmotnost vzrostla na 41-48t, byly
nasledné zdvizeny, oto¢eny horizontalné o 180 stupfili a usazeny
do finalni pozice na kotevni boxy jiZz osazené loZziskem v ose J
(obr. 17). Po zajisténi dolnich pasl ve finalni pozici kotevnich box
zavitovymi ty¢emi M27 nésledovalo opét prizvednuti volnych
konc( do projektové vysky predpétim tahel a kompletace vaznikd,
tedy montaz sloupl v osach F a G, montaz zbyvajicich Sikmych
tahel Macalloy mezi osami E a J a montaz kratkych svislych tahel
Macalloy v osach F a E pod dolni pas s pripojenim k ,pfepravkam®.
V tuto dobu také probihalo predpinani Zelezobetonovych sloupl na
oséach E a F tak, aby byly schopny pfenéset tahové sily z vaznikd
a do budoucna vynéset stropni konstrukci konferenéniho centra.
Zkompletované vazniky mohly byt nésledné propojeny trubkovymi
ztuzidly v pfi¢ném sméru. Podle harmonogramu se béhem dva-
ceti dni podafilo namontovat hlavni ¢ast superkonstrukce. Déle
nasledovalo predpinani téhel, geodetické meéfeni, vazeni stavby
a superkonstrukce pomoci hydraulickych list umisténych v komo-
rach provizornich podpUrnych konstrukci, tenzometrické méreni sil
v tahlech Macalloy atd.

Aby mohla zacit vystavba zavé3Sené Casti budovy, bylo nutné na
oséch K a L vyvésit na vazniky obdobné , pfepravky” jako na osach
E a F. Na tyto prvky v8ak byly jesté navareny cca 9 m dlouhé zavésy
(TR 194/25) — v rdmci nazvoslovi pfi vystavbé byly tyto komplety dale
nazyvany ,krmitka” (obr. 18). K nim bylo tfeba vyrobit tzv. krmitko-
fixaéni zafizeni slouZzici pro montaz a zajisténf jejich geometrie v dobé
betonaze. Tuto do¢asnou stabilizaéni konstrukei tvorila soustava stojek
Multiprop a ocelovych lan (obr. 19).
Osazovani krmitek probihalo ve ve-
¢ernich hodinach, mimo provozni

VNITRNI VAZNIK P7
. . STREDNIVAZNIK P8
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A Obr. 13 Porovnani velikosti budovy Trimaran a mobilniho pasového jerdbu LR1750

zavésl pripevnény tfi ocelové rosty vazici 50 t (obr. 19, 20). Ty byly
nasledné integrovany do nosného systému budovy.

Na roSty byly osazeny predpinané dutinové panely Partec, byla vyvazana
vyztuz nadbetonavky a zalivkova vyztuz a v§e bylo zmonolitnéno. Tim
se vytvorila startovni pracovni ploSina, ze které jizZ mohl stavebni proces
vykonzolované ¢asti probihat standardnim zplsobem s technologickymi
prestavkami pro predpinani ocelovych tahel. Trubkové zavésy byly pfes
spojky Lenton dopInény pruty meékké vyztuze na celou vySku konzoly
a zavésy byly vZzdy na vySku patra obetonovany do tvaru ¢tvercového
sloupu. Nasledovala betonaz stropni desky, ktera byla k hlavnimu ob-
jektu pfipojena klouboveé pres ozub, a postup se po patrech opakoval.
Po dokonéeni posledni stropni desky byla kotevni krmitka podlita vy-
sokopevnostni plastmaltou, skrze
ocelové trubky byla protazena lana
predpinaci vyztuze a sloupy byly
predepnuty. Predpinaci vyztuz tak
prebrala roli zavést misto ocelo-
vych trubek (obr. 21).

V Obr. 14 Névoz dilct dolnich pasu

Modely pro vypocet
a zpracovani
predpinaciho
postupu

Autor celkového statického po-
souzeni budovy pracoval se sta-
tickym modelem zahrnujicim

vS8echny prvky ocelové konstrukce véetné tadhel a betonovou kon-
strukci modelovanou 2D makroprvky — deskosténami. Pro viastni
navrh ocelové konstrukce a vypracovani predpinaciho postupu byl
pouzit ziednoduSeny model zahrnujici vSechny ocelové prvky véetné
téhel, ktery spoluplsobi's nahradnim ro$tem na pruznych podporach,
jenZ ve vypoctu nahradil svymi vlastnostmi celou Zelezobetonovou
konstrukci. Vlastnosti ndhradniho modelu vychéazely z podkladl auto-
ra celkového statického posouzeni. V modelu bylo uvazovano 33 fazi
vystavby, které respektuji montazni postup a zaroven postupné
zatézovani ocelové konstrukce rostouci zelezobetonovou konstrukei.
Vysledky z obou modell byly pribézné porovnavany a na zakladé
téchto srovnani byl optimalizovan vysledny postup.




A Obr. 16 PfedmontaZz vazniku montovaného v obrdcené poloze

N

A Obr. 17 Zavih, otoceni a usazeni 1. vazniku na osu 1

Montaz a predpinani tahel

Montaz a predpinani tahel ocelovych prihradovych nosnikl probihalo
pod vedenim firmy EXCON, a.s., ve tfech hlavnich etapéch pro kaz-
dou trojici vaznik(. V8ech 257 téhel bylo opatfeno tenzometry v kon-
figuraci pIného mustku tak, aby bylo moZno tahla fizené predpinat
a zarovent monitorovat zmeény sil ve v§ech fazich montéze a vystavby.
Prvni etapa zahrnovala montaz tahel (obr. 22) a vnaseni sil (do 100 kN)
fetézovymi kli¢i pfed zapocetim betonaze objektu zavéSeného na osach
Ka L. Cilem prvni etapy bylo vneseni sil do tahel tak, aby nelinearni
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A Obr. 18 Montaz krmitek

slozka tuhosti tahla nepfesahovala 5 % a vychozi nadvysSeni dolniho
pasu vazniku bylo cca 20 mm v osach Ka L. U tahel ¢. 4, 5, 6 a 8 (obr. 12)
nebylo moZno dosahnout dostate¢ného predpéti, aniz by byl vyrazné
zdeformovan dolni pas vazniku. Z toho dlvodu musela byt tato tahla
podepiena provizornimi stojkami az do dosazeni sily zajistujici jejich
linearni chovani (obr. 23). Diky tomu bylo mozZno pouZit geometricky
linearni vypoc¢tovy model ve vSech fazich vystavby. Po aktivaci tahel
vaznikd byla u os E a F konstrukce pres kyvna tdhla M85 spojena
s zelezobetonovou konstrukci, jejiz sloupy byly pfedepnuty predpinacim
kabelem jdoucim skrze trubky v Zelezobetonovych sloupech.

Poté byla na vyvéSenych ocelovych rostech, také nadvySenych na
volnych koncich o cca 20 mm, zahéjena betonaz objektl v osach
Ka L. Po dokonéeni dvou podlazi konzol byla v rdmci 2. etapy dopnuta
tahla €. 1 a3 na hodnoty cca 350 kN a byly srovnany nerovnomérnosti
v rozloZeni sil ve dvojicich, respektive trojicich sil v tahlech vazniku
a v zavésech M85. ZvySena byla i sila v tahlech ¢. 4, ktera se pfi
betonazi povoluji.

Treti a zavére€na etapa predpinani tahel byla provedena po dokonéeni
betonaze objektu zavéSeného v osach K a L (obr. 24). Cilem bylo
vyzdviZeni Zelezobetonovych konstrukci v osach E a F z provizornich
podpér, které mohly byt nasledné demontovany a odvezeny, a zdvih
vyveésenych Zelezobetonovych konstrukci v oséch K a L, které
v pribéhu betonaze poklesly o cca 60 mm, tedy na Uroven —40 mm.
Predpindnim v této etapé bylo kromé vyzdvizeni objektd na obou stra-
nach dosazeno také vypocétem predpokladané priznivé redistribuce
vnitfnich sil v Zelezobetonové konstrukci a optimalizace rozlozeni sil
v téhlech vaznikl. Nejprve byla povolena téhla ¢. 4 v osach 3, 5, 7
a 9 na hodnotu 50 kN tak, aby byla vytvorena rezerva pro vyslednou
maximalni silu v tdhle po predepnuti. Poté byla v kazdé trojici vaznikl
predepnuta tahla €. 1 a 3 (az 1800 kN) v jednom nebo dvou krocich
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A Obr. 20 Namontovana ocelova superkonstrukce

V Obr. 24 Dokoncena Zelezobetonova konstrukce zavésena v osdch K, L

A Obr. 23 Podepreni téhel provizornimi stojkami

V Obr. 25 Predpinani tahel technotensionery ve treti etapé (do 1800 kN)




A Obr. 26 Vlysledné dilo pri dokoncovani fasady

hydraulickym zafizenim technotensioner (obr. 25). Sou¢asné byla
prabézné dotahovéna tahla ¢. 5, protoze se pri dotahovani téhel ¢. 1
a 3 prabézné povolovala. Na zavér byla doladéna geometrie objektd
vyvésenych v osach K a L dopnutim téhel ¢. 7 a 9. Pfedpinaci postup
byl pro kazdou trojici tdhel teoreticky pfipraven na tzv. ladi¢ce. Jed-
na se o interaktivni excelovou aplikaci, jejimz zakladem je vztahova
matice vzajemného ovliviiovani vSech tadhel v rdmci jedné trojice
vaznik(, ktera se vytvori vnesenim jednotkovych sil do kazdé dvojice,
respektive trojice tahel a zaznamem zmén ostatnich tahel ve svislém
sloupci matice. Pfedpinaci postup se pak dé s pouzitim , ladi¢ky” jed-
nodus$e optimalizovat bez provadéni vypodtl na vypoctovém modelu
konstrukce a umoziuje rychlou reakci pfi potfebé Upravy predpinaciho
postupu v pribéhu predpinani. Ve treti fazi byla konzola opét nad-
vySena o cca 20 mm, aby po vneseni vSech zbylych stélych a ¢asti
proménnych zatiZeni zaujala Zelezobetonové konstrukce vysledny,
statickym vypoc&tem predpokladany tvar. V sou¢asné dobé probiha
dokoncovéani stavby a geometrie konstrukce a sily v tadhlech jsou
pribézné monitorovany. Zavére¢na kontrola sil v tahlech a geometrie
bude provedena v ramci vychozi prohlidky konstrukce pred kolaudaci
a po jednom roce provozu.

Zavér

Uginnym spojenim Zelezobetonové a ocelové konstrukce vznikla
vskutku originalni budova, kterad nyni tvori jednu z dominant
Pankracké plané. Odrazovym mustkem byla kvalitni projektova
dokumentace zahrnujici aktivni a bezpodmineénou koordinaci
vSech zucastnénych sloZek, ktera pres detailni pripravu presla az
v bezproblémovou realizaci. V pribéhu projektovych a realizacnich
praci bylo také nutné vymyslet fadu unikatnich reSeni, zuzitkovat
zkuSenosti z predchozich projektl a provést bezpodet potrebnych
méreni, ktera potvrdila teoretické predpoklady z vypo&td. Nic podob-
ného v Ceské republice a pravd&podobné ani v evropském prostoru
dosud realizovano nebylo a vSichni zu¢astnéni si z této zakazky
odnesli nové a velice cenné zkuSenosti. B
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1
english synopsis

Trimaran - Commercial and Congress Centre,
Prague 4, Pankrac

The article concerning the design and construction of a new admini-
strative building — Trimaran — is divided into two main parts. The first
part focuses on the design and construction of the reinforced concre-
te part of the building, which is directly dependable on the pre-stre-
ssed roof steel superstructure described in detail in the second part.

klicova slova:
predpinany Zelezobetonovy skelet, ocelova superkonstrukce s pred-
pjatymi tahly, komer¢ni a kongresové centrum Trimaran

keywords:
pre-stressed reinforced concrete frame, steel superstructure
with pre-stressed tendons, Trimaran Commercial and Congress Centre



