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Lavka pro pési pres feku Otavu,
Hradisté - Sv. Vaclav, Pisek - SO 301 Lavka

Reka Otava je nad jezem u Vaclavského piedmésti premosténa dvéma nestejné dlouhymi lavkami pro pési a cyklisty Sitky 3,3 m, které se
setkdvaji na plosiné ctvercového tvaru na pilifi P2 zaloZeném v fece, ktery je umistén blize levého brehu. Z pravého brehu (opéry 01) na
pilit pieklenuje feku lavka o délce 81,7 m. Lavka z levého biehu (opéry 02) na pilif P2 ma rozpéti 46,7 m. 0bé lavky jsou pidorysné pfimé.
Mostovka byla s ohledem na konfiguraci terénu umisténa na co nejnizsi Grovef, pficemz byla respektovéna droven hladiny stoleté vody.
S ohledem na tvarové, dispozicni a prostorové zaméry architekta bylo zvoleno feseni, které vzhledové nezatizilo stied feky vysokymi
konstrukcemi a minimalizovalo rozméry a vysku pylona tak, aby se negativné nekonfrontovaly s jakymikoliv architektonickymi ¢i pfirodnimi

dominantami mésta.

TECHNICKE RESENI LAVKY

Lavka z pravého brehu, sméfujici ke kostelu sv. Vaclava, je visutd
na dvou lanech o priméru 76 mm prostorového tvaru zakoncenych
na télese lavky vné past ve sméru tecny ke kfivce mostovky. Krajni
pasy mostovky jsou do lan zavéseny po 6 metrech rektifikovatelnymi
73vésy-tahly se zavitem M20. Pilif P1 pod pylony je umistén v fece
13,2 m od krajni opéry 01. Pylony jsou mirné sklonény smérem
k opéfe a rozviraji se vné lavky od mostovky smérem vzhiru pod
vertikdInim dhlem 19 stupii. Pylony jsou stabilizovany dvéma zad-
nimi tahly se zavitem M90, kterd jsou kotvena do hornich past téle-
sa lavky pfimo nad kotvenim do opéry 01. Ve vrcholu jsou pylony
propojeny trubkou zajistujici jejich rozte¢ a prenasejici tahovou silu
ve vrcholu pylong.

Lavka z levého brehu (Opéry 02) je zavésend na tiech dvojicich z3-
vésl. Pylony kotvené do krajnich pasd lavky jsou mirné sklonény
smérem k opéfe a rozviraji se vné lavky pod vertikdlnim Ghlem
9 stupfil. Pylony jsou stabilizovany dvéma zadnimi tahly se zdvitem

PILIR V RECISTI P1

PRAVA KRAJNI OPERA O1

Ldvky - 3D pohled

rajni opéra O1 na pravém bfehu

Lavka prava-visuta

Ldvky - pudorys
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Zhotovitel OK:

M76, kotvenymi do jednoho bodu v podélné ose Iavky. Ve vrcholu
jsou pylony propojeny trubkou, kterd zajistuje jejich roztec a prendsi
tlakovou silu mezi vrcholy pylong.

Rozevieni pylonU se pozitivné projevuje v pricné tuhosti obou 13-
vek a v omezeni vlastnich tvar konstrukce v pficném sméru a zéro-
vef odlehcuje pocity chodce, ktery méné vnima svislé konstrukce.

M
LEVA KRAJNI OPERA 02

121360

Sifedni pilif P2 v fecisti

33155

Krajni opéra 02 na levém bfehu
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Slavnostni otevieni

Ldvka levd - zavésend

KONSTRUKCNi RESENi NOSNE KONSTRUKCE LAVEK

Téleso obou ldvek z materidlu 5355 je celosvafované, trojboké, pfi-
hradové, z trubek svafovanych na pronik. Horni pasy lavek v osové
vzdalenosti 3 300 mm jsou z trubek & 324 mm, spodni pasy z trubek
@ 219 mm. Sikmé stény jsou tvoreny diagonalami z trubek & 139 mm.
Sloupy pylont jsou z trubek & 355 mm (prava, visutd), resp. z trubek
@324 mm (leva, zavésend). Konstrukeni vyska obou lavek se diky vze-
stupné niveleté mostovky (5 %) smérem k pilifi P2 zvysuje. Zvy3end
tuhost télesa lavek tak nahrazuje snizujici se vliv Sikmych téhel (levd
ldvka), resp. zavésu (prava lavka) na tuhost konstrukce. Pylony jsou
kloubové ulozené pomoci ¢epu umisténého nad mostovkou s osou pi-
dorysné kolmou na ptdorysny primét nivelety. Pravd lavka je kotvena
na opéfe pies 2 kotevni $rouby s T hlavou & 90 mm - 8.8. dle DIN 7992
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Ldvka pravd - visutd

do zabetonovanych kotevnich rostd. Kotevni rost je soucdst svafence,
ktery je spojen s tahovou pilotou. Tahla M76 levé Iavky jsou kotveny do
spole¢ného kotevniho rostu. Leva lavka je na opéfe kotvena pies kon-
strukéni vahadlova valcova loZiska se zardzkami. Pravé I3vka je pod py-
lony ulozena na pilifi P1 na elastomerovych loZiscich, na pilifi P2 jsou
obé lavky uloZeny na elastomerovych loZiscich s posuvem.

0bé lavky maji ortotropni mostovky sestavajici z plechu, pri¢nik(
a podélnych vyztuh. Mostovky jsou v pficném sméru vyklenuté se
strednim vzepétim 35 mm, co zajistuje odvod vody ke krajom do
otvor( v mostovce. Plech mostovky je podélné pfivaien k hornim
pastim télesa lavky. Zabradli vysky 1300 mm od horni hrany pasu
tvofi sloupky z pasové oceli a nerezové sité. Madlo zabradli je de-
véné, kotvené na podélném ocelovém hranolu.
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KONSTRUKCNi SYSTEM TAHEL A LAN

Konstrukéni systém tdhel Macalloy sestava z tyci s mezi kluzu
520 MPa s valcovanym zdvitem, z napindkovych matic, konickych
krytek, koncovek a cepi. Dvojice tdhel z vrcholi pylont kotvenych
do opér maji dimenzi z4vitd M90 (pravd) a M76 (levd) ldvka. Zave-
sy zavésené (levé) Iavky maji dimenzi zavitd M36. Zavésy mezi la-
nem a mostovkou u pravé (visuté) lavky maji zavit M20.

Lana o priméru 76 mm jsou vinutd z pozinkovanych drdtd a maji
uzavienou konstrukci ve vnéjsich vrstvach. U télesa lavky jsou valco-
vé koncovky opieny do ¢elni vyztuhy lavky vné past. U pylonu je la-
novd koncovka se zavitovou tyci M120 doplnéna prechodovym dilem
mezi zavitovou ty¢i lana a ty¢i M90 s napindkovou matici s rektifika-
ci £100 mm, koncovkami a konickymi krytkami. To umoznilo zjedno-
duseni detailu na vrcholu pylonu (z obou stran stejnd koncovka). Z4-
roven je zajisténa moznost pohodlného dopnuti lana a tenzometric-
ké méfeni.

PRUBEH MONTAZE OCELOVE KONSTRUKCE LAVKY

Nejdrive byly do obou opér zabetonovany kotevni bloky. Na opéfe
02 je kotevni blok ve tvaru obrdceného pismene T, ze kterého vyéni-
vaji pouze ,usi” (kotevni plechy) pro napojeni zadnich tahel levé za-
vésené lavky. Na opéfe 01 to byla 2 kotevni pouzdra, do kterych jsou
kotveny Srouby s T hlavou (prava visutd lavka). S postupujici betond-
ii byly pro obé lavky dale dodany kotevni konzoly ulozené v pilifi P2
(pilit, na kterém se stykaly obé lavky). Poté jiz doslo k samotnému
navozu vlastnich konstrukci 13vky. Jako prvni probéhl ndvoz levé [av-
ky zavésené. Na predem pripraveny predmontazni rost byly osazeny
dva dilce o délce 24,6 a 22 m. Po svareni dilci do jednoho celku, NDT

Ldvka pravd - visutd

Kloubové spojeni pylonu s ldvkou
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zkouskach a opravé protikorozni ochrany byla zavésena Idvka osaze-
na pomoci jefabu LTM 1500 (nosnost jefdbu 500 t 3 m od otoce jefd-
bu) na opéru 02 a pilif P2. Sloupy s pficli pylonu zavésené lavky byly
smontovany na biehu a na vlastni Iavku byly osazeny v jednom zdvi-
hu jefabem LTM 1100. Pro eliminaci nadmérnych deformaci lavky
pied vlastnim osazenim tahel byla konstrukce stale uvdzana na hlav-
ni jefdb LTM 1500. Teprve po instalaci zadnich tahel a jedné dvojice
piednich tdhel mohla byt konstrukce definitivné uvolnéna z hlavniho
jetabu. Po kompletaci vsech téhel byla zavésend lavka dopnuta do
projektovaného nadvyseni konstrukce. Montaz lavky vcetné aktivace
tahel trvala 1,5 dne.

Pravd visutd ldvka byla také smontovand do jednoho celku na
biehu v prostoru opravované cyklostezky. Na stavbu byla konstruk-
ce navezena v 6 samostatnych dilcich, které byly svafeny do jedno-
ho dilce. Pfedmontaz probihala pomoci jefdbu LTM 1100. Po svareni
konstrukce vznikl jeden dilec o délce 82 metri a hmotnosti 67 tun.
Takto velké biemeno bylo na tfech zavésech osazeno na opéru 01
a pilife P1 a P2 mobilnim jefabem LG1550 (nosnost jefdbu 550 t na
3 m od otoce jefdbu). U visuté lavky nebylo nutné ¢ekat na osazeni
pylonu a nastrojeni lanem a tahly, problém s deformacemi ,vyresi-
la” provizorni podpora na jezu, kterd byla zhotovena z PERI leseni.
Ddle montdZ pokracovala osazenim pylonu. Na rozdil od zavésené
[avky byly sloupy pylonu provizorné vyvazané k mostovce a pficle
pylonu namontovdny pfimo na pozici v jednotlivych dilcich. Déle
byl pylon osazen ctvefici montdznich lan & 12 mm, kterymi se py-
lon rektifikoval do projektované polohy. Po vsech téchto operacich
bylo mozné zahdjit montdz tahel a lan. Nejprve byla osazena zadni
tahla a montaini lana v protivaze byla dopnuta silou 60 kN. Tim do-
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Kotveni tdhel Idvka pravd zavésend
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Ldvky pisek

Kotveni lana u mostovky Idvka pravd - visutd

Kotveni lana do pylonu a kotveni provizornich lan M12

Ldvka pravd - visutd

Napinaci zafizeni technotensioner ldvka pravd - visutd

$lo k eliminaci prahybu Idvky mezi pilifem P1 a podporou v fece
a byla vnesena potrebnd sily do tahel, aby pasobily nadale linedr-
né. Poté doslo k transportu hlavnich lan na mostovku za pomoci
dvojice jefdbl LG 1550 a LTM 1100. JelikoZ jefab nedovoloval uloze-
ni lan pfimo do pozice, bylo vlastni lano odlozeno vné mostovky na
piedem pfipravené dievéné fosny a pomoci pfipravku a ru¢niho la-
nového zdvihdku bylo lano zatazeno do pozice, kdy byla koncovka

g opiena pies vyztuhu do konstrukce. Poté byla koncovka tahla M90
Kotevni uzel ldvka levd zavésend na druhém konci lana zatazena a zakotvena pres koncovku a cep do
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kotevniho plechu na pylonu. Po vyvéseni zaujala lana svou pfiroze-
nou polohu-fetézovku s osovou silou 90 kN. Padorysné byla lana
uvedena do pfiblizné projektované polohy pomoci ¢tyf vodorov-
nych stripa, kterymi byla obé lana spojena v projektované vzdale-
nosti. Poté byly nainstalovany zavésy M20 v projektovanych dél-
kach a predepnuty tak, aby se sila v lanech zvys3ila na 310 kN. Tim
doslo k povoleni montaznich lan & 12 mm, kterd byla odstranéna.
Poslednim krokem bylo dopnuti tdhel M90 hydraulickym zafizenim
technotensioner tak, aby bylo dosazeno projektovaného nadvyseni
konstrukce. Vysledné sily v lanech a tahlech a tvar lana se velmi
dobfe shoduji s projektovanymi hodnotami. Montaz druhé lavky tr-
vala 5 dni.

VSechna tahla obou ldvek byla pro méfeni sil osazena tenzometry
v konfiguraci plného mustku. Piedpinani probihalo podle predem pfi-
praveného postupu s vyuzitim vztahovych matic vzdjemného ovliv-
fovani sil v tahlech, pod vedenim projektanta s podporou trvale pfi-
tomného geodeta.

Osazeni koncovky lana

Po namontovani hlavni nosné konstrukce lavek mohlo dojit k na-
strojeni nerezové sité, kterd tvofila vypli zabradli, a dubového ma-
dla. Na zévér nasi montdze byla provedena pfimopochozi izolace
mostovky.

Na lavkach byla provedena statickd a dynamicka zkouska, kterd
rozhodne po vyhodnoceni o pfipadné nutnosti instalace pohlcovacl
kmita.

ZAVER

0bé lavky, 81,7 m (visutd ldvka) a 46,7 m (zavésend lavka) 3,6 m
Siroké o celkové hmotnosti 119 t s pylony vysokymi 15,5 m (visutd
lavka) a 8,5 m (zavésend ldvka), byly vyrobeny a smontovany ve vy-
soké kvalité a splnily urbanistické a koncepcni zaméry architekta

v citlivém Gzemi mésta Pisku.
Ing. Ondrej Bencic, vedouci projektu
Metrostav a.s., divize 3
foto: archiv EXCON

Provizorni podpora Idvky pravé na jezu pii montdzi

Pedestrian Bridge Across the River Otava, Hradisté - Sv. Vdclav, Pisek - SO 301 Pedestrian Bridge

Close to Vdclavské predmésti Suburb, the River Otava is crossed by two bridges for pedestrians and cyclists having an unequal length and the
width of 3.3 m which meet up on a platform having a square shape on pillar P2 embedded in the river and situated close to the left-hand bank.
A pedestrian bridge having the length of 81.7 m spans across the River from the right-hand bank (support 01) to the pillar. A bridge linking the
left-hand bank (support 02) and pillar P2 has the length of 46.7 m. A ground plan of both bridges is linear. In respect of the configuration of
terrain, a bridge deck has been placed to the lowest level possible while a level of hundred-year flood has been considered. With regard to an
architect’s shape, layout and spatial intents, the solution which has been adopted is the one that does affect the visual aspects of the River by
high structures and minimizes dimensions and height of pylons so as not to contradict architectonic or natural landmarks of the town.
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