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Konstrukcni reseni ocelove lavky,
ktera vytvorila z obou budov banky

symbolicky celek

Lavka mezi budovami NHQ a SHQ CSOB v Praze-Radlicich byla navrzena jako komunika&ni spojnice pro pési mezi
pavodni budovou NHQ, ktera se nachazi severné od ulice Radlické, a novou budovou SHQ, ktera byla vybudovana na jih
od této ulice. Pfeklenuti této velmi frekventované pozemni komunikace umozZiuje nejen vytvofit z obou budov jeden
symbioticky celek, ale poskytuje i zaméstnancim pracujicim v budové SHQ efektivni a bezpecny pfichod od stanice
metra Ci zastavky tramvaje aniz by byli nuceni pfekonavat tuto dopravni tepnu podchodem a nasledné se po schodech
presouvat do ulice Vymolova a hlavnim vstupem do SHQ. Lavka neni verejna a slouZi tedy pouze jako spojnice obou

budov pro zaméstnance a hosty CSOB.

ZAKLADNi POPIS

UZ od prvotnich Gvah navrhli autofi lavky, architektonickd kance-
I3f Chalupa architekti s.r.0., zadsténi do NHQ z jihu v Grovni terénu
u ulice Radlické a pudorysné do jednoho z jejich ,zéliva”. Zde cho-
dec vstupuje do budovy prostrednictvim nového karuselu a ocitd se
v klidové zéné kavarny NHQ. Na strané druhé, s ohledem na vysko-
vy rozdil mezi obéma budovami, navrhli autofi zakonceni lavky
v betonovém portdlu ve svahu nad ulici Radlickou, pficemz tento
portdl pfimo navazuje na tunel pro pési, ktery je zaustén do pod-
zemniho podlazi SHQ. Osa ldvky je mezi obéma jejimi konci navrze-
na architekty velmi organicky a to jak smérové, tak vyskove.

Lavka je z divodu ¢astecné ochrany chodcl pred povétrnosti za-
stfesend, pricemi jeji vyska a tedy i vzdalenost mezi mostovkou
a stfechou nejsou konstantni. Geometricky jsou osa mostovky
a stfechy zcela obecnymi 3D kfivkami. Organickou podstatu podtrh-
li autofi i myslenkou, aby prvky spojujici mostovku a stfechu, ze
statického hlediska diagondly hlavnich nosnik, byly co moznd nej-
subtilnéjsi a aby byly rozmistény pokud mozno co nejvice nahodile.
Jakakoliv pravidelnost byla nezadouci. Souznéni s environmentalné
pratelskymi budovami NHQ a SHQ dotvafi i myslenka ukotvit na
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ldvku nerezové sité, které kromé ochrany proti pddu na komunikaci
tvofi téZ oporu pro popinavé rostliny, které byly za timto ucelem
jako soucast stavby lavky vysazeny a navedeny k rozristani se
pravé po téchto sitich.

Nerezovd sit jako ochrana proti pddu osob a opora pro vedeni popinavé zelené
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Pochozi ife ldvky, kterd je po délce lavky proménna, je definova-
na zvySenym chodnickem tvofenym 20mm vrstvou stérky. Tento
chodnicek je lemovan lesklym madlem z korozivzdorné oceli pode-
prenym v rozteci 1 250 mm trubkovymi sloupky kruhového prifezu.
Madlo ma funkci opory pro chodce a zabrany pro vstup mimo pocho-
zi ¢3st, ale netvofi bezpe¢nostni prvek zabrafujici padu osob z lavky.
Tuto funkci zastava jiz zminéna nerezova sit. Ve stiese lavky je navr-
Zeno osvétleni bodovymi svitidly, které jsou umistény, jak jinak, nez
zcela nahodile. Kromé svého primarniho Gcelu osvétleni komunikace
lavky slouzi i jako velmi efektni architektonické nasviceni konstrukce
lavky v noci. Pfirozené muselo byt koncipovano tak, aby zaroven ne-
osliiovalo fidi¢e jedouci po Radlické ulici. Pfiblizné od poloviny roz-
péti hlavniho pole smérem k NHQ jsou na zdpadni poloviné lavky
s ohledem na velky podélny sklon navrZeny nepravidelné schody.
Lavka je vybavena taktéz elektricky pohdnénou plodinou pro trans-
port postovnich voziku, kterd se pohybuje nad schody a prekondva
tak cast lavky s velkym sklonem. Celad lavka vcetné schodisté pak
disponuje elektrickymi topnymi rohozemi zalitymi do pochozi stérky,
které umozni vytapéni povrchu mostovky, ¢imz zajisti zjednoduseni
Gdrzby v zimnich mésicich a zachovani bezpetné schudnosti. Z dal-
Sich zafizeni je na lavce instalovan jesté bezpecnostni kamerovy sys-
tém. Barevné feseni lavky reflektuje snahu o upozadéni konstrukce.
Lavka je navrzena ve tmavém odstinu. Nerezova sit je vyrobcem po-
vrchové upravena také tak, aby se vizualné neuplatiiovala. Kotevni
a vypinaci konstrukce siti jsou tvofeny trubkami z korozivzdorné
oceli, ale s povrchovou tpravou piskovanim (otryskanim), aby neby-
ly prilis vyrazné. Lehce odlisnou barvu od ocelové konstrukce md po-
chozi stérka, kterd je navriena v odstinu ,bézovosedd”. Lesklé
madlo pak kontrastuje s ostatnimi ¢astmi lavky.

OKRAJOVE PODMINKY A POZIADAVKY NA LAVKU

Konstrukéni feseni lavky reflektuje architektonické pozadavky na
tvar a vizudIni vyznéni, muselo se v3ak také vyporddat s dalsimi
technickymi pozadavky a okrajovymi podminkami. Na strané SHQ
muselo zalozeni respektovat mozné budouci ,podtézeni” portdlu
pro vystavbu podzemniho parkovisté, piloty proto musely byt navr-
ieny tak, aby k pfeneseni zatizeni mohla byt jejich 6,5 m dlouhd
horni ¢ast nedcinnd. Na strané NHQ je uloZena lavka v ose P4 nad
ochrannou konstrukci tubusu metra, kterd byla pfi vystavbé NHQ na-
vrZena na Gcinky od vlastni tihy budovy banky, ale jeji pfitizeni reak-
ci od lavky muselo byt velmi prisné kontrolovano a zatizeni muselo
byt rozneseno ocelovym trdmem na predpjaté betonové vazniky. Pri
ndvrhu pilite P3 bylo nutné respektovat pozadavek Dopravniho pod-
niku na neovlivitovani konstrukce tubusu metra a piloty tak musely
byt az do Urovné koleje separovany a prenos zatizeni tak je realizo-
van az pod urovni koleje. Vodorovné sily psobici na pili P3 jsou za-
chycovany zemnimi kotvami. Protoze se ldvka nachdazi v blizkosti
metra, tramvajové trati i elektrifikované zeleznice, bylo nutné téz
fesit v rdmci mnoha detaild i ochranu pred bludnymi proudy. DalSim

UloZeni montdzniho dilu MD2 na provizorni bdrku
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MontdZ krajniho dilu MD34 pomoci kolového jefdbu LTM1500

Provizorni rektifikovatelné uloZeni na pilifi P3



Pohled na tvarové komplikovany montdzni styk MD1-MD2

pozadavkem bylo uloZeni lavky na P4, které zabrani pfendseni vib-
raci. Pomérné velkou konstrukéni komplikaci byla potfeba instalace
chranicek pro vedeni velkého mnozstvi silnoproudych kabel( slouzi-
cich zejména k vytapéni pochozi stérky, které nesmély byt viditelné
a musely se proto vméstnat do uzaviené dutiny mezi plechem mos-
tovky a plechem podhledu mostovky.

H

OkamZiky napéti pred spasovdnim dili MD2 a MD3 na montdZi
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SPODNI STAVBA

Podpéry P1 a P2 jsou soucdsti Zelezobetonové monolitické
deskosténové konstrukce portdlu situovaného ve svahu mezi pre-
mostovanou komunikaci a SHQ. Portdl je zalozen hlubinné na cty-
fech velkopramérovych pilotach. Pilit P3 se nachazi mezi komuni-
kaci a NHQ, m3 deskovy dfik a je taktéZ zaloZen hlubinné na ¢tyrech
velkoprimeérovych pilotach. Zéklad na P3 je horizontdlné zajistén
dvéma zemnimi kotvami. UloZeni na P4 jiz nezahrnuje betonovou
spodni stavbu. LoZiska jsou uloZena na ocelovy pficny nosnik, ktery
reakce od lavky prendsi do predpjatych betonovych vaznika ochran-
né konstrukce nad tubusem metra. UloZeni je provedeno s vyuZitim
tzv. Sylomerovych rohoZi pro eliminaci pfenosu vibraci.

UloZeni lavky na spodni stavbu je realizovdno prostiednictvim
kalotovych loZisek umisténych na kazdé podpéfe pod obéma hlav-
nimi nosniky lavky. Na P13 P4 jsou pouZita loZiska schopnd prend-
Set tahové i tlakové sily. Z hlediska dilatacnich pohybt je pevny
bod lokalizovdn na podpéfe P1 a lavka dilatuje smérem k NHQ
s maximalnim podélnym dilatacnim pohybem +100/-80 mm.

HLAVNI NOSNIKY

Staticky pGsobi lavka jako spojity nosnik s rozpétim poli
14 + 51,9 + 19,7 metru (s previslym koncem 4,4 metru). Primarni
nosnou konstrukci tvori dva ocelové, prihradové, ptidorysné zakfi-
vené hlavni nosniky s proménnou vyskou a proménnou vzdjemnou
vzdalenosti. Pasy jsou komorové obdélnikové prifezy konstantni
sitky 500 mm a konstantni vysky 220 mm. Prifez ma tfi symetric-
ky umisténé stojiny. Zakladni prifez pasu ma pdasnice P10 a stojiny
P8. Zesilené oblasti pasu jsou pak sestaveny z plechd P15 az P20.
Pasy v praniku s podporovymi pricniky jsou atypické a tloustka ple-
chi zde souvisi s vyztuzenim nadloZiskové oblasti. Diagondly jsou
trubkové a jejich uspofaddni ma budit vizualni dojem nahodilosti
a architektonickym poZadavkem je i maximdlni subtilnost diagonal
a jejich minimalni pocet. Staticky je proto v zavislosti na pribéhu
posouvajicich sil vyuZito zahustovéni a fedéni poctu diagonal. Dia-
gondly jsou na pasy pfivafeny ,na tupo” bez sty¢nikovych plechd.
7 divodu pozadavku architekta na diverzifikaci pramérd diagonal
jsou zvoleny diagonadly o primérech 76, 108, 127 a 140 mm.

BT
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Ldvka z pohledu chodce

Dojem opticky vyssi nahodilosti je umocnén tim, Ze diagonaly

g jsou v pricném fezu sikmé. Pasy obou nosnikd jsou v pficném fezu
DT Mosta rna, a ° s. kolmém na osu l3vky ve stejné vysce. Vyrobné je kazdy pas geo-
metricky pGdorysné i vyskové zakfiveny s vodici kfivkou danou
dodavky a montaze mostnich ocelovych konstrukci hustym polygonem.

\ [
!ﬁ'lia1 f PRIENIKY

'J‘ Pricniky jsou navrzeny kolmo na osu lavky a jsou pfivarené mezi
oba dolni/horni pasy. Jsou tvaru I, s pdsnicemi slicovanymi s pasni-
f“‘m cemi pasl a stojinou kolmou na pasnice. Vyska pricnikd stiechy
|’;‘ﬂ.m a pricnikG mostovky je proménnd a jeji geometrie je urena u mo-
. stovky pozadovanym stiechovitym pri¢cnym sklonem umoziiujicim
odvodnéni smérem k podélnym okrajum lavky a u stiechy naopak
inverznim stfechovitym sklonem smérem k podélné ose, svadéji-
cim destovou vodu v pficném fezu smérem k ose lavky. Typické
pricniky jsou od sebe vzdaleny 2 500 mm. Cast pricnika je zesilena,
nebot spolupfenasi krouceni zejména v oblasti podpory P3. Horni
pasnici typickych a zesilenych pri¢nik( tvori prubézny plech mos-
tovky (resp. stfechy), dolni pasnici a stojinu pak tvofi pfivaiené

o
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ﬂf\ljrobce ocelové konstrukce Iévky plechy. Podporové pricniky pak jsou zcela atypické a jejich horni
: . = o oo T pasnice prerusuje plech mostovky. Ve sténdch vsech pri¢nika je
mezi budovami CSOB pres ulici Radlicka provedeno lemované oslabeni pro prichod kabeld v misté kabelo-
vého ,kolektoru” stfechy a v dispozi¢né vhodnych mistech, ktery-

Vyroba a montaz ocelovych konstrukci, mi prochazeji chranicky kabel( vytapéni v mostovce.

silni¢nich a zelezni¢nich mostd,

stavebnich a technologickych ocelovych konstrukci MOSTOVKA A KONSTRUKCE STRECHY

Mostovka i konstrukce stfechy jsou koncipovany jako ortotropni
ocelové desky mezi pri¢niky vyztuiené podélnymi jednoduchymi
vyztuhami z ploché oceli. Vyztuhy spojité prochazeji sténami pfic-

DT Mostarna, a.s.

Dolni 3137/100, 797 11 Prostéjov nikd s vyjimkou pricniki podporovych. Rovina pfi spodnich pasni-
tel.: 602 541 011, fax: 582 344 498 cich viech past je z architektonickych divodii uzaviena vyztuze-
e-mail: sedlacek@dtmao.cz nym podhledovym plechem (s vyjimkou vizualné neexponovanych
www.dtmo.cz oblasti pod mostovkou). Podél osy je podhled stfechy demontova-

telny a umoziuje vstup do kabelového kolektoru. Ve stfese jsou
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také vytvofeny niky pro osvétlovaci télesa spojené chranickou
s kolektorem. V dutiné mezi plechem mostovky a spodnim ple-
chem podhledu jsou instalovany chranicky pro napdjeci kabely vy-
tdpéni mostovky zausténé do nik, ze kterych uz vedou topné kabe-
ly uloZené v pochozi stérce.

SITE

Lavka je na bocich a ¢astecné i nad stfechou a pod mostovkou
obepnuta na miru pfipravenou nerezovou siti dodanou spole¢nosti
CABLETECH, s.r.0. Sit je kotvena na nerezové trubkové konstrukce
Sroubované k télesu Iavky a déle k ocelovym lemim kolem portdlu
tunelu u SHQ, revizniho prostoru u NHQ a pfi fasddé NHQ. Pfipojeni
k NHQ a portdlu tunelu muselo ve vsech detailech respektovat po-
7adavek na elektroizolacni oddéleni s ohledem na bludné proudy.
Sit byla na zékladé architektonického pozadavku dodana jako po-
vrchové upravend do tmavé barvy.
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VYSTAVBA, MONTAZ

Lavka byla vyrobena ve vyrobnim zdvodé DT Mostdrna, a.s.
v Prostéjové a ve ctyfech transportnich dilech dopravena do Prahy.
Kvuli své geometrii byla doprava lavky velmi ndrocnd a téméf na
hranici ,prepravitelnosti” po silnicni siti Ceské republiky. Treti
a ctvrty transportni dil musel byt proto spojen v jeden montdzni
dil teprve az na predmontdini plose zdpadné od NHQ. Na kom-
pletni spodni stavbu (podpory P1 aZ P3) a dvé provizorni podpéry
- barky umisténé piimo na komunikaci Radlickd byla ocelovd
ldvka ulozena pomoci jefdbu LTM 1500. Hmotnost montdznich dila
byla 38 t, 52 t a 58 t. Pivodné uvaiovany postup predpoklddal
sekvenci montaze dild MD1 - MD2 - MD3 od SHQ smérem k NHQ.
Béhem pfipravy montdze byl postup z divodu vyhodnocené rizi-
kovosti pfi manipulaci s tézkym bfemenem v tésné blizkosti pro-
sklené fasady NHQ zménén a jako posledni se uklddal stredni dil
nad komunikaci s oznac¢enim MD2. Dil MD2 byl pfi tom uloZen pG-
dorysné mimo budouci polohu Iavky a do findIni pozice byl pficné
zasunut.

Tyto operace probihaly béhem vikendové Gplné uzavirky ulice
Radlickd. Po zavafeni dvou montaznich stykd byly deaktivovany
a demontovany provizorni barky. Nésledné byla lavka spusténa do
finadIni polohy a bylo provedeno podliti loZisek. Z dGvodu minima-
lizace reakce na ochrannou konstrukci preklenujici tubus metra
byla lavka koncipovdna pro viechna stdla zatizeni béhem vystav-
by jako spojity nosnik o dvou polich (mezi P1a P2 a mezi P2 a P3)
s dlouhym previslym koncem (24 az 30 metr( v ose mostovky) za
P3 smérem k NHQ. Po dokonceni vystavby se lavka ulozZila na P4
a pro dalsi (proménnd) zatiZeni jiz pusobi jako spojity nosnik
o tfech polich (P1 az P4) a previslym koncem za P4 smérem
k NHQ o délce 4,4 metru (mostovka) a 9,5 metru (stiecha).

Ing. Dalibor Gregor, Ph.D.
gregor@excon.cz

Ing. Michal Dudek, Ing. Jan Hejhal
EXCON, a.s.

Ldvka propojuje obé budovy banky. Pohled ze stiechy nového objektu.
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