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Ocelova konstrukce
pro bobovy trenazer

Néktera dila nejsou vyjimecna svym ucelem (jako tfeba frekventované lavky) ani mimofadnymi konstrukénimi
parametry (vySka, rozpéti Ci délka) a piesto jsou neobvykla a zajimava. To je i pfipad bobového trenazéru v arealu
OLYMP Centrum sportu Ministerstva vnitra, ktery popiSeme v tomto ¢lanku. Trenazér je dlouhy 110 metrd a ma dveé véze.
Z jedné ma mirngjsi, z druhé prudsi kfivku sklonu, coz nabidne moZnosti zapojeni vice tréninkovych prvkd a zaroven

dobrzdéni v protisvahu.

Je to dlouhd ocelova konstrukce, kterd podpira kolejovou drazku,
slouzici k pojezdu specidiniho voziku pro ndcvik rozbéht se zavod-
nim bobem. V horni drovni je po celé délce konstrukce pokryta
3,4 metru sirokou betonovou podlahou, v niZ jsou pojizdéné kolej-
nice drazky Castecné zapustény. Na obou koncich drdhy jsou pfi-
stfesky, slouZici k ochrané osobnich véci trénujicich a daldiho mate-
ridlu pred povétrnostnimi vlivy.

Drdha je v pﬂdorysu pfimé vertikélné m3 konvexni tvar od star-

ana konuch cca o0 3,5 metru vyse.

ZADAVACi PODMINKY PRO DRAHU

Délka a umisténi drdhy vyplynuly z prostoru, ktery byl v aredlu
provozovatele pro konstrukci k dispozici. Dalsim omezujicim fakto-
rem bylo umisténi stavajiciho skladového objektu, jehoZ 2. NP po-
slouZilo po rekonstrukci jako startovni plosina. Podélna osa objektu
se od osy drahy odchyluje, takze dréha z néj vychazi ,Sikmo”, coz
pUsobi na prvni pohled podivné.

PGvodnim zdmérem bylo vybudovat lehkou drdhu, s povrchem
z ocelovych pororostd nebo dfeva. Poté, co se investor rozhodl pro
tartanovy povrch, se jak pororosty, tak i dfevo ukdzaly jako provozné

nevhodné. Proto byla zvolena tenkd betonova deska (i za cenu, 7e ji
pii demontdzi drdhy bude nutno znicit).

Zakladnl pozadavky na konstrukci trenazéru:
20 az 30 mm vysoké ocelové brity, které slouzi jako
pojezdové kolejnice,
- predepsany rozchod kolejnic,
- dodrzeni zadaného podélného profilu
(s milimetrovou presnosti),
- pozadovany volny prostor po strandch kolejnic
v pficném profilu,
- dostatecnd tuhost konstrukce
(vibrace pfi rozbéhu a jizdé jsou nezddouci),
- dlouhodobd vyskova i smérova stdlost tvaru kolejnice,
- moznost rozebrani a premisténi hlavni ocelové nosné
konstrukce na jiné misto.

HORIZONTALNi NOSNA KONSTRUKCE DRAHY

Hlavnim nosnym prvkem samotné drahy je dvojice mohutnych
podélnik( s rozteci 2,20 metru, uloZenych na pficné podpory. Po-
délniky jsou navrzeny jako spojité, coz minimalizuje jejich prihyb
a natdceni nad podporami. Pficniky, rozmisténé v pravidelnych
vzdalenostech, jsou navrieny jako nosniky s previslymi konci. Jsou

Celkovy pohled na bobovy trenazér
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Typicky pricny fez konstrukci

Drdha s vodicimi kolejnickami

zapustény mezi podélniky tak, aby vytvofily jednotnou plochu pro
uloZeni kolejnic a trapézového plechu nosné desky.

Tenkd monolitickd deska, ktera tvofi podklad pod tartanovy po-
vrch, je betonovéna do ztraceného bednéni z trapézového plechu,
uklddaného na pricniky. Kvili presné rektifikaci koleje probéhla be-
tonaz ve dvou etapach: nejprve postranni ¢asti a az nakonec (po
vyrovnani koleje) stfedni pruh. Podél bocnich stran a v pracovnich
sparach na hranici s vnitfni ¢3sti byla deska klasicky bednéna.

KOLEJNICE

Jako kolejnice slouzi delsi pfiruby dvojice thelnikt L120 x 80 x 8.
Uhelniky jsou osazeny na piicniky pies vyrovnavaci podlozky, které
umoznily jemné vyskové vyrovndni obloukd. Kolejnice jsou celosva-
fované, takie umoziuji hladkou jizdu vozik( po celé délce drahy. Pri
montdzi byly jednotlivé dseky kolejnic (pfedem ohybané do pozZa-
dovaného tvaru) osazeny na ocelovou nosnou konstrukci, urovnany
a pak navzajem svarfeny. Po vybrouseni svarl byly dotazenim spojt
zafixovany v pozadované poloze. Vertikalni vyrovndni kolejnic zajis-
tily vlozky v pfipojich k pficnikim, horizontaIni vyrovnani usnadnily
nadmérné otvory v jejich pfipojich (aZ do zaliti betonem fungovaly

pripaje jako treci styky - pozn. autora). V konecném stavu spliiuje
zabetonovand kolejnice kritéria funkénich toleranci tfidy 1 pro jera-
bové drdhy.

PODPORY

Pficné ocelové podpory vytvéreji lehké rovinné piihradové kon-
strukce, kloubové uchycené do horni trovné zakladu. Sloupky jsou
7 HEA-profil(, vyplet z trubek a drobnych U-profilG. Zatimco v pfic-
ném sméru jsou podpory dostatecné tuhé k zachyceni sil od vétru,
jejich poddajnost ve sméru drdhy umoZiuje podélnou dilataci od
pevného bodu v nejnizsim misté (tam je dréha uchycena pfimo na
zdklad) smérem k obéma koncim. V bezstykové kolejnici tak ne-
vznikaji pfi zménach teploty 7adna pridavnd napéti, kterd by ohrozo-
vala jeji stabilitu. Pfipoj sloupku k podélniku byl navrzen (kvuli zajis-
téni pozadované dlouhodobé rotacni poddajnosti) jako ¢epovy spoj.

ZABRADLI A OSTATNi BEZPECNOSTNi PRVKY

Z4bradli je navrzeno z hranatych trubek (jackelt). Na dolni ¢3sti
sloupku jsou privareny plechy se Ctyfmi otvory, na néi jsou na-
montovana dievénd svodidla k zachyceni bobu pfi jeho havarijnim
vyjeti z drahy. Na rozdil od ostatnich konstrukci, chrdnénych nate-
rem, je zabradli Zérové zinkované.

Po dohodé s investorem bylo zébradli provedeno jen jako jedno-
duchd zabrana proti padu z plochy s vylou¢enym pfistupem nepo-
jedno pole snadno demontovatelné, ¢imZ je umoznén pfistup na
drdhu s vozikem a ostatnim materidlem. Kromé tohoto pfistupu se
Ize na drdhu dostat také na obou koncich: vnéjsim ocelovym scho-
distém do 2. NP skladového objektu na startu nebo Zebfikem na
zadni strané pristiesku na opacném konci drdhy.

PROJEKT A PRIPRAVA VYROBNi DOKUMENTACE

Diky ¢asovému prubéhu praci v aredlu bylo moino projekéni
prace na vlastnim trenazéru zkoordinovat s (dfive zahajovanou) re-
konstrukci skladového objektu a pfipravit tak podlahu 2. NP pro
osazeni konce drahy.

V rdmci projekénich praci byly odladény a optimalizovény viech-
ny zakladni prvky nosné konstrukce. FinaIni projekt ocelové kon-
strukce byl zpracovdn na 3D modelu v systému TEKLA. Z tohoto
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3D model ocelové konstrukce dréhy

modelu, po doplnéni detaild, byly vygenerovény jak vyrobni
a montdzni vykresy, tak i data pro ¢islicové fizené stroje pouzivané
ve vyrobnich prostorach firmy EXCON v Teplicich.

VYROBA A MONTAZ

Ocelovd konstrukce je z hlediska vyroby zafazena do vyrobni
skupiny EXC2 podle CSN EN 1090. Déle jsou klasifikovany podle
(SN 150 9223 do stupné (3 korozivniho prostiedi (stiedni, venkov-
ni prostiedi, méstska atmosféra). Navrhova Zivotnost protikorozni
ochrany je vysokd, minimalné 15 let.

Konstrukce byla vyrobena z co moina nejvétsich dilca, které
bylo mozné prepravit omezenymi prijezdy Prahou a zéroven tak,
aby se urychlila vlastni montdz. Postupovéno bylo od dfive vybu-
dované velké véze k vézi malé, koncové. Montdz byla pIné srou-
bovana, pouze kolejnice bylo nutno svafit z prepravitelnych dilca.
Sprdvné usazeni a vyrovndni kolejnic bylo nejdileZitéjsi casti
42 |

Konstrukce | 4/2020

montdZe pro spradvnou funkci trenazéru. Na smontovanou ocelo-
vou konstrukci navazala betondz desky, montaz drevénych svodi-
del a aplikace tartanového povrchu.

ZAVER

Kompletni bobovy trenazér byl vyroben a dokoncen v pozadova-
nych terminech. Rozsahem ocelové konstrukce nejde o velké dilo,
ale stavbu zcela atypickou svym tvarem a vyuzitim pro sportovni
tréninky. Bobisté tak maji dalsi moznost, jak se jesté vice priblizit
svétové spicce. V aredlu OLYMP Centrum sportu Ministerstva vnitra
v prazské Stromovce maji od nyni v provozu novy trenazér na pilo-

vani velice duleZitych startd zavoda.
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