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Absolvoval CVUT v Praze, Fakultu stavebni, kde vede katedru ocelovych
adrevénych konstrukct, Clen fady narodnich amezindrodnich institucia komis,
jako je TABSE, IABMAS, ddle v ECCS predseda Bridge Committee. V oblasti
normalizace plsobiv TC 250-SC3 ve WG9 Evolution and Maintenance
of EN 1993-1-9, dale pod TC250/SC3 v AHG Assessment and Retrofitting
of Existing Iron and Steel Structures. V oblasti zatiZeni pak plisobi v TC250/SC1
ve WG3 TG Dynamic Interface between Bridges and Rolling Stock.

Spoluautofi: Ing. arch. Jaroslav Wertig, doc. Ing. Tomas Rotter, CSc., Fakulta stavebni CVUTv Praze

Predmétem €lanku je souhrnnd informace o priibéhu soutézniho dialogu
jakozto formy architektonické soutéze na novou podobu Zelezni¢niho
mostu pod VySehradem. Zakladni zadanivyslo z dohody Spravy Zeleznic
a hlavniho mésta Prahy, kde po fadé dlouhych diskusi a jednani doslo
ke shodé, Ze soutézni dialog muZze nalézt optimalni feSeni zpUsobu re-
konstrukce tohoto vyznamného mostu a Ze jde i o transparentni postup.

Uvod

Sprava Zeleznic, jak je také uvedeno v [1],
zvolila i na zakladé konzultace s Ceskou
komorou architektd formu soutézniho dia-
logu ve smyslu zdkona o zadavani vefejnych
zakazek. Klasicka anonymni architektonicka
soutéz byla vyhodnocena jako rizikova z hle-
diska moZnéhao zpochybnéni vysledkd. Da-
vodem byla skutecnost, ze pfed samotnym
vypsanim soutéze byla jiz vefejné znama
tfi mozna feseni. Pokud by se jejich autofi
do anonymni architektonické soutéze pfi-
hlasili, hrozilo by prolomeni jejich anonymity.
Zaroven Sprava zeleznic chtéla umoznit
i autordm téchto tfi znamych fesSeni, aby pro-
kazali v soutézi vyhody svych ndvrhd. Byli
proto k ucasti v soutéznim dialogu vyzvani

A 0br. 1 Celkovy pohled na most pod VySehradem
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ptimo. Ugast byla umoZnéna komukoli, kdo
splnil stanovena kritéria.

Cilem bylo najit FeSeni tfikolejného pre-
mosténi pres Vltavu v miste stavajiciho ze-
lezni¢niho mostu. Pozadavek na tfi koleje
v tomto tratovém useku vyplyva z varianty
Aktualizace studie proveditelnosti zausténi
III. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, kterou
schvalilo Ministerstvo dopravy. SouCasné
vychazi z potreby zajistit takovy vyhledo-
vy rozsah dopravy, pro ktery neni stavajici
dvoukolejné pfemosténi postacujici.
Navrzené feSeni melo respektovat soucasné
technické pozadavky na zelezni¢ni provoz
s vyjimkami, které byly stanoveny tak, aby
soutézni ndvrhy mohly uvazovat i s varian-
tou zachovani stavajici ocelove konstrukce
mostu. V zadani byla akcentovana funkce

navrhovaného pfemosténi pro pési a cyklis-
tické propojeni obou breh( Vltavy i na nava-
zani pésich cyklistickych tras. Dale mély byt
respektovany pozadavky na vznik noveé zelez-
nicni zastavky na Viytoni, ktera by slouzila jako
prestupni uzel mezi rdznymi druhy hromadné
dopravy.
Zadani soutézniho dialogu bylo zpracova-
no za Uzkeé spoluprace se ¢leny hodnotici
komise, zejména se zastupci Magistratu
hlavniho mésta Prahy, a bylo konzultova-
no se zdstupci pamatkové péce. Diskuse
0 zadani byly i v pribéhu ¢innosti komise ty
Slozeni hodnotici komise bylo stanoveno
ve spolupraci Magistratu hlavniho mésta
Prahy a Spravy zeleznic. Obecné ze uvést,
ze komise byla sestavena multidisciplinarné.
Celkem zasedalo osmndct porotcd, z toho
bylo jedenéct hlasujicich a sedm nahradnika.
Sprava zeleznic méla v komisi Ctyfi zastup-
ce, Magistrat hl. m. Prahy tfi zdstupce, Klub
za starou Prahu dva. V komisi zasedalo sedm
autorizovanych architektd, tfi autorizovani
inzenyfi a tfi odbornici na mostni konstrukce
z CVUT v Praze. Podrobné sloZeni komise je
uvedeno v [1]. Dale byli k jednani komise
prizvani odbornici, a to jak ze Spravy zeleznic,
tak i dalSich organizaci, jako je Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., a Narodni
pamatkovy Ustav. Hodnotici kritéria byla sta-
novena nasledujicim zplsobem:
« kritérium celkova nabidkova cena v K¢ bez
DPH (20 %);
« kritérium kvalita navrhu feSenfi (80 %).

V ramci kritéria kvalita navrhu feseni byla

definovana tato dil&i kritéria:

« architektonické a urbanistickeé feSeni (je-
muz byla pfikladana pomeérné vysokd vaha,
40 %);

A 0br. 2 Ndvaznostina cyklistické trasy — bild Sipka naznacuje pfesun

Zelezni¢ni zastdvky na Vyton



budouci provoz (15 %), konkrétne pak pre-
vedeni bezstykove koleje, zivotnast, pro-
vadeni udrzby, pouziti béznych materiall
a schvalenych systémd, robustnost;
technické parametry (15 %), konkrét-
né pak podjezdné vysky, jednoduchost
mostni konstrukce, hlukova zatez, zfizeni
kolejového loze;

dopravni feSeni (10 %), konkrétné pak
pfestupni vazby, silni¢ni, vefejna, pési
a cyklisticka doprava;

omezeni béhem vystavby (10 %);
ekonomickeé kritérium (10 %), konkrétné
pak naklady na vystavbu a udrzbu.

Z hlediska postupu se v soutéznim dialogu

nachazely tfi etapy:

- 1. etapa - predlozeni konceptu a snizeni
poctu feSeni na Sest navrh(;

. 2. etapa — zpracovani upraveného kon-
ceptu; pfiprava prezentace a dialog s kaz-
dym ucastnikem;

« 3. etapa - vyzva k podani nabidek vSem
Sesti Ucastnikdim, posouzeni nabidek,
hodnoceni a stanoveni porfadi.

Predstaveni nepostupuijicich
konceptu

V 1. etapé bylo pfedlozeno dvanact sou-
téznich ndvrhd, tzv. konceptd, ze kterych
komise vybrala 13. fijna 2021 celkem Sest
postupujicich. Je tfeba zdlraznit, Ze vSech
dvanact ndvrh(l prokdzalo vyjimecnou in-
venci a ukazalo Siroké spektrum mysSlenek
komise. Lze zminit, Ze z dvanacti koncept(
celkem sedm ndvrh( uvazovalo s vyuzitim
a zachovanim plvodniho mostu. Koncepty
byly bodovany v rozmezi 15-50 bodd, pfi-
¢emz podle pofadivychazela hranice poctu
bod pro postup 28 bodd. Déle je zde pred-
staveno Sest konceptd, které nepostoupily
do dalSiho kola.

A 0br. 3 Koncept¢. 3 - celkovy zdkres
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A 0br. 4 Koncept¢. 3 - pricny fez

Koncept ¢. 3: 26 bodu

ov architekti, s.r.o., a V-noc, s.r.o.

Tento koncept vyuziva stavajici most pro
jednu kolej, p€si a cyklisty. Dale buduje
novy ocelovy most s dolni mostovkou typu
Langerovu tramu pro dvé koleje a pési.
Jednim z dGvod( nepostoupeni do dalsiho
kola byla staticka nevyvazenost konstrukce,
kde tuhost neodpovidd charakteru namaha-
ni, které je nejvetsiv krajnich polich, a dale
i autory ukazané vysoke napéti a nizka tuhost,
ktera neodpovida poZadavk(im na Zelezni¢ni
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A 0br.5 Koncept¢. 4 - pricny fez
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mosty. Nevhodné bylo i navazani pésich
a cyklistl zejména na vytoriské strané.

Koncept €. 4: 15 bodi

Sdruzeni SEU + ADNS + EX_ Mosty
Vysehrad (SUDOP EU a.s., A.D.N.S.
architekti s.r.o., EXprojekt s.r.0.)

Tento koncept navrhuje novy most pro tfi
koleje a jednostrannou lavku pro pési a cyk-
listy. Jde o konstrukci tramovou, v hlavnim
poli pak o pfihradovou, s obloukovym hor-
nim pasem.

A 0br. 6 Koncept . 4 - celkovy zdkres
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A 0br. 7 Koncept C. 6 - celkovy zdkres
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A 0br. 8 Koncept ¢ 6 - pficny fez
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A 0br. 10 Koncept ¢. 8 - pricny fez

A 0br. 11 Koncept ¢. 9 - celkovy zdkres
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Tento navrh postrada oboustranné lav-
ky, coz je z hlediska vyhledd nevhodné,
za nevhodné technicky i architektonicky
byly povazovany i nové podpory v koryté
Vltavy, a to i s ohledem na lodni provoz
v lokalité. Rovnéz kombinace nové podpo-
ry se stavajicim pilifem nebyla hodnocena
pozitivneé,

Koncept €. 6: 23 bodU

Dissing + Weitling, COWI, Petr Tej,
WaltGalmarini

Tento koncept navrhuje dva nové mosty pro
dveé a jednu kolej s oboustrannymi lavkami.
Stavajici most vyuziva pro rekreacni akti-
vity a je umistén vedle nového pfemosté-
ni. Technicky jde o ocelovy tramovy most
s dolni mostovkou proménné vysky. V tomto
pfipadé komise povazovala za nevhodné
nezapojeni stavajiciho mostu do funkéni
dopravy, omezeny vyhled pésich vedle
vysokych plnych nosnikd i celkovy neklid-
ny dojem ze zvinénych nosikl ze Sikmych
pohledd.

Koncept €. 8: 17 bodi

monom works s.r.0.

Tento koncept navrhuje novy jednokolej-
ny most s jednostrannou lavkou. Tech-
nicky jde o Zelezobetonovy obloukovy
maost s horni mostovkou, trdm mostovky
tvofi dvojice kamaorovych nosnikd. Pd-
vodni most je ponechan pro dvé koleje
a oboustranné lavky pro pési, jedna se
o rekonstrukci ¢i repliku. Navrh na stava-
jicim mosté nedodrzel pozadavek zadani
na VMP 2,5,

Komise povazovala v tomto pfipadé za ne-
vhodné omezeni podjezdné vysky pod
mostem pro lodni dopravu a neoslovilo ji ani
celkoveé feSeni v konfrontaci dvou znacne
odlisnych tvard.

Koncept €. 9: 21 bodu

Zelezniéni mosty pod Vysehradem -

arch. studie - PGP, TUBES, BOELE
(PRAGOPROJEKT, a.s., TUBES spol. s r.o.

a Boele s.r.o.)

Tento koncept navrhuje dva nové mosty pro
jednu a dve koleje. Jsou to ocelove tramové
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A 0br. 14 Koncept ¢. 10 - pficny fez

mosty s dolni mostovkou a komorovymi
nosniky proménné vysky. PGvodni most je
podélneé rozfiznut, zuzen a pouzit pro cyk-
listickou a pési dopravu.

Komise negativné hodnotila jednak zakryti
plvodniho mostu, zejména umisténi pésich
mezi obousmerny zelezni¢ni provoz s ome-
zenym vyhledem. To vedlo i k nekomfortni-
mu napojeni pésich a cyklistd.
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Koncept €. 10: 21 bodi
PX/A6/METROPROJEKT - Zel. mosty
Vysehrad - 2021 (Pontex, spol. s r.0,,

AG atelier, s.r.o.,, a METROPROJEKT
Prahaa.s.)

Tento koncept navrhuje dva nové mosty,
jeden zcela tvarove novy pro jednu kolej
a lavku pro pési, druhy most je tvarovou
rozsifenou replikou toho plvodniho pro

A 0br. 15 Koncept ¢. 7 - piicny rez

A Obr. 16

dvé koleje a cyklisty. Komise negativné
hodnotila celkovou tvarovou kompliko-
vanost celého soumosti a nedofeSene,
neoptimalni zapojeni pésich a cyklistickych
tras do uzemi.

Predstaveni upravenych
konceptu

Celkem Sest navrhi bylo po postoupeni
do 2. etapy dopracovano. Ty byly pfedsta-
veny komisi a probéhla nad nimi s Ucastniky
diskuse, po které je soutézici dale dopra-
covali do konec¢nych nabidek. Dne 16. zafi
2022 se uskutecnilo zavérecné jednani
komise, kde probéhlo celkové vyhodnoceni
soutéze. Dale jsou zde pfedstaveny na-
bidky sefazené ve vyhodnoceni sestupng,
od 6. do 1. mista.

Koncept €. 7: 30,32 bodu, 6. misto
Sdruzeni mosty pod VySehradem
zastoupené firmou Valbek, spol. s r.o.
(Valbek, spol. s r.o.,

a Ing. arch. akad. arch. Libor Kabrt)

Tento koncept navrhuje novy trojkolejny
most s horni mostovkou, vedle kterého je
umisténa stavajici konstrukce upravena
na pési a cyklisticky provoz. Komise byla
rozdélena — na jednu stranu ocenila mést-
sky charakter noveho mostu, na druhé
strané pdsobi ndvrh spiSe nesourodym
a provizornim dojmem.

Ndvaznosti pési a cyklodopravy nebyly
dokonale vyfeseny a za nevhodné lze
povazovat umisténi jednostranného na-
stupisté. V porovnani obou mostd je patrna
mohutnost a objemnost noveé tfikolejné
konstrukce z fady pohledd zakryvajici
stavajici most, v jinych pohledech se v8ak
dafilo zajistit vzajemny soulad. Neni také
umoznén volny vyhled na obé strany.

Koncept ¢. 7 - celkovy model a ndvaznosti
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Vlystavba s Uplnym vyloucenim zelezni¢ni-
ho provozu na cca Ctyfi mésice a celkova
doba vystavby cca tfi roky je velmi dlouha.

Koncept €. 11: 47,16 bodu, 5. misto
Spolecnost The Biiro & SHP (The Biiro, s.r.0.,
a Strdsky, Husty a partnefi s.r.o.)

Tento koncept navrhuje novy trojkolejny
most s dolni mostovkou typu sitového ob-

louku, vedle kterého je umisténa stavajici

konstrukce upravena na pési a cyklisticky
provoz. Samotny novy most je elegantni,
nicméneé z technického hlediska je nestast-
né nevyuziti velké ¢asti plochy nového mos-
tu. Celkem Ctyfi hlavni nosniky vjednom poli

s odliSnym tvarem a barevnosti v nékterych
pohledech vytvafeji neprehlednou a ne-
presvédcivou siluetu, pfedevsim z nizsiho

horizontu. Z plvodniho mostu také neni

umoznén volny vyhled na obé strany.

Koncept €. 12: 61,6 boduy, 4. misto
HUA+FAN+PS_VYSEHRAD (HUA HUA
ARCHITECTS s.r.o, Fandament Architects s.r.0,,
PROJEKTSTUDIO EUCZ, s.r.0.)

Tento koncept navrhuje dva nové mosty,
dvojkolejny a jednaokolejny, kde jsou chodci
a cyklisté umisténi na obou stranach a z¢asti
i mezi mosty. Jde o most s dolni mostovkou
typu Langerova tramu bez horniho ztuzeni.

Koncept dokazal efektivné otevfit prostor
na obou naplavkach diky zvétsSeni rozpéti
krajnich poli, coz v8ak na druhou stranu
meélo vizudlni dopad na celkové pohledy.
Soucasneé Ctyfi hlavni nosniky a celkovy mo-
tiv zvlnéni v fadeé detaill komisi neoslovily.

Koncept €. 5: 76,22 bodu, 3. misto
SUDOP PRAHA a.s.

Tento koncept navrhuje dva nové mosty,
dvojkolejny a jednokolejny, kde pési jsou
situovani na obou strandch a cyklisté mezi
mosty. Jde o most s dolni mostovkou typu
Langerova trdmu. Komise hodnotila po-
zitivné odkaz novych mostl na stdvajici
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A 0br. 18 Koncept ¢ 11 - pficny fez novym mostem

A 0br. 21 Koncept ¢. 5 - celkovy zdkres
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PRAHA-VRSOVICE ~ PRAHA - HL.N.

A 0br. 20 Koncept ¢, 12 - celkovy zdkres
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A 0br. 22 Koncept ¢. 5 - pricny fez




A 0br. 23 Koncept ¢ 1 - celkovy zdkres

most. Ctvefice obloukd omezuje p¥iénou
prihlednost konstrukce a vyrazne zasahuje
do panoramatickych pohledd. Stfedovy
zaves ve tvaru V je v bocnim pohledu pfilis
vyraznym a dominantnim prvkem. Soucas-
né i kdyz feSeni pro pési a cyklisty pasobi
velkaryse, nenabizi bezkolizni pfekonani
prostoru Vytone.

Koncept €. 1: 82,90 bodu, 2. misto
Spoleénost 3.0 (Institut planovani

a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
prispévkova organizace, EXCON, a.s.,
koucky-arch.cz s.r.0., Ing. Ivan Sir,
projektovdni dopravnich staveb CZ s.r.0.)
Tento koncept navrhuje jeden tfikolej-
ny most se tfemi hlavnimi nosniky a jed-
nostrannou lavkou pro pésii cyklisty, druha
lavka je umisténa mezi kolejemi. Komise
ocenila netradi¢ni ,steampunkovy” tvar
mostu naznacujici plvodni tvaroslovi a ar-
chitektonicky navrh hodnotila pozitivné.
Na druhé strané bylo negativem umisténi
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A 0br. 24 Konceptc 1 - pricny fez

pésiho provozu mezi koleje a absence vnéjsi
lavky na severni strané. Ve finalnim navr-
hu byla pési a cyklisticka doprava reSena
bezkolizné na jizni strané mostu. Pro jeji
napojeni na Smichove, kde jsou cyklotrasy
vedeny po zru$ené koleji na severni strang,
bylo nutné pfeveést trasu pod Zelezni¢nim
télesem podjezdem. Negativem bylo vy-
louceni Zelezni¢niho provozu na 21 tydn(
a dlouhd doba vystavby, tfi az Ctyfi roky.

Koncept €. 2: 91,95 bodu, 1. misto

2T engineering s.r.o.

Tento koncept navrhuje jeden novy tiitko-
lejny most s oboustrannymi lavkami pro
pésia cyklisty. Oproti 2. etapé upraveného
konceptu (obr. 25) byla v kone¢né nabidce
predloZena sitova obloukova konstrukce
se dvéma samostatné stojicimi oblouky
bez horniho ztuzeni (obr. 26 a 27). Komise
pozitivné hodnotila celkoveé elegantni
a Cisty vzhled mostu. Toho autofi dosahli
mimo jiné diky tomu, ze se jim podafilo

A 0br, 25 Koncept ¢. 2 v druhém kole sou-
téZe - celkovy zdkres

svést vSechny tfi koleje pfi najezdu na most
tésné vedle sebe. Tim docilili Usporného
profilu, ktery bylo mozno umistit na rozsi-
fend zhlavi stdvajicich pilifd pfi zachovani
jejich autentického tvaru. Celkové fesSenf
pésich a cyklistickych tras bylo ze vSech
navrh( feSeno jednoznacné nejlépe pojato.
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A 0br. 26 Koncept ¢. 2 - celkovy zdkres konecné nabidky
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A 0br. 27 Koncept ¢. 2 - pficny fez v misté zesileného pilite, konecnd nabidka

Reseni také umoznuije efektivni pfemistént
plvodniho mostu do nové polohy.

Zaveér

Jak je uvedeno v hodnoceni koncept(:
Clenové komise se po vzdjemné diskusi pfi
zdverecném hodnoceni ndvrhi nakonec
pfiklonili k tém ndvrham, které presvédci-
vym zptsobem vyresily otdzku komplexniho
architektonického feSeni v urbanizovaném
kontextu mésta, a to s respektem k zazi-
tému historickému a mentdlnimu obrazu
uzemi, a zaroveri ¢istého a raciondlniho
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konstrukcniho feSeni, které by mélo obstat
v dlouhodobém horizontu sta let. Komise
je toho ndzoru, Ze v unikatni urbanistické
situaci oblasti VySehradu a Vltavy zcela
naplnily tyto poZadavky pouze prvni dva
ndvrhy reSeni [1].

VSechny ostatni navrhy vSak umoznily
vést podrobnou diskusi nad vyhodami
a nevyhodami jednotlivych FeSeni a ko-
mise si velmi vazi profesionalné odvedené
prace vSech Ucastnikd. Autofi ¢lanku by
radi uvedli, Ze nazory ¢lenl komise se
v priibéhu vice nezZ roéni prace postupné
vyvijely. Na pocatku byla evidentni vétsi-
nova snaha komise o zdchranu stavajiciho
mostu, v pribéhu hodnoceni ale bylo pa-
trné, Ze kombinace nového ani plvodniho
mostu nevede i pfes snahu soutézicich
k optimalnimu a urbanisticky hodnotné-
mu feSeni na dalSich sto let. Komise se
proto nakonec vétSinove priklonila k no-
vému tfikolejnému mostu, ktery neplsobf
v daném uzemi dominantné a umoznuje
v dalkovych pohledech vyniknout uni-
katnim pamatkam, jako je VySehrad nebo
Prazsky hrad. Soucasné vitézna konstruk-
ce umoznuje budouci rozvoj celého uzemi
a vefejné dopravy, a to na nejlepsi drovni
ze v8ech navrhd.

Je také tfeba si uvédomit, Ze vyjimecna
univerzalni hodnota svétového kultur-
niho dédictvi pasma Historické centrum
Prahy ilustruje proces nepretrzitého ristu
mésta od stfedovéku az po soucasnost,
proto zasahy do takovéto pamatky musi
byt uvazlivé a citlivé. Praha nema byt
nemeénnym skanzenem a musi citlivé rea-
govat na potfeby rozvoje vefejné dopravy.
V tomto smyslu komise svym rozhodnutim
komplexné hodnotila vSechny vefejné
zajmy. |

Zdroje:

[1] Novy most Vyton. Sprdva Zeleznic, statni
organizace [on-line]. © 2023 [cit. 2023-03-08].
Dostupné z: https://novymostvyton.cz/.

Railway Bridge under Vysehrad - Competitive Dialogue

ENGLISH SYNOPSIS

The subject of this article is a summary of the course of the competitive dialogue as a form of architectural
competition for the new form of the railway bridge under VySehrad. The Czech Railway Administration chose the
form of a competitive dialogue in the sense of the Public Procurement Act, also on the basis of consultation with
the Czech Chamber of Architects. A classic anonymous architectural competition was evaluated as risky since
the results could be challenged and questioned. The aim was to find a solution for a three-track bridge over
the Vltava River in the place of the existing railway bridge. The committee awarded the first place to concept
No. 2 - 2T engineering sr.0. Itincludes one new three-track bridge with double-sided footbridges for pedestrians
and cyclists. The committee commented positively on the overall elegant and clean appearance of the bridge.
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