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Lavka

AP atelier

Pres
Ostravici

Lavka pro pési a cyklisty vede pres reku
Ostravici a zelezni¢ni koridor. Jeji poloha vy-
chazi ze zdkladni urbanistické struktury na-
vazujiciho tzemi Dolni oblasti Vitkovic, kte-
ra je zaloZend na ¢tvercové siti ulic odvozené
z Moravské Ostravy a Vitkovic. Budouci vy-
stavba mé definované uli¢ni ¢ary rovnobézné
s touto urbanistickou strukturou, pfemosténi
v ni bude tvorit vyznamny prihledovy prvek.
Urbanistické a prostorové feseni propoje-
ni Ostravy a Dolni oblasti Vitkovic aktivuje

FOOTBRIDGE IN OSTRAVA

A footbridge for pedestrians and cyclists
leads across the Ostravice river and the
railway corridor. Its location is based on the
basic urban structure of the adjoining area
Dolni oblast Vitkovice, which is founded on
a square network of streets derived from
Moravska Ostrava and Vitkovice. The fu-
ture development has street lines defined
parallel to this urban structure; the bridge
will form an important viewing element in
it. The urban and spatial solution of link-
ing Ostrava and the Dolni oblast Vitkovice
region activates not only the right but also

nejen pravy, ale i levy breh reky Ostravice.
Tohoto urbanistického efektu bylo dosazeno
diky pfithodnému terénnimu profilu a moz-
nosti vhodné rozdélit konstrukei premosténi
na dvé samostatné ¢asti. Levy bieh Ostravice
muze byt k trase pfemosténi pfipojen pomoci
néspu po zruSené Zelezni¢ni vleéce. V misté,
kde se na naspu stykaji obé lavky, vzniké ja-
kasi ktizovatka — moznost volby cesty.
Vyskové dramaticky pii¢ny profil te-
rénu umoznuje provést diferencované

the left bank of the Ostravice river. This
urbanistic effect was achieved thanks to
a suitable terrain profile and the possibil-
ity to appropriately divide the bridging
structure into two separate parts. The left
bank of Ostravice can be connected to the
bridging route by means of an embank-
ment remained after the cancelled railway
siding. At the point where the two foot-
bridges meet on the embankment, a kind
of crossroads is created -the possibility of
choosing a path.

The dramatic cross-sectional profile of
the terrain in height allows differentiated

pfemosténi feky a soustavy kolejist. Obé

mostovky ve spojitém podélném priabéhu
vytvéareji plochou sinusoidu, kterd je pro
pési i cyklisty pohodlna a zaroven poskyt-
ne zazitek vnimani okoli. Soustava obou
lavek tvori jeden celek, pusobici v krajin-
ném kontextu samoziejmé a nepostradajici
velkorysost, kterd postindustridlni krajiné
Ostravy slusi.

bridging of the river and the railway yard.
Both decks create a flat sinusoid in
a continuous longitudinal course, which
is comfortable for pedestrians and cy-
clists and at the same time provides an
experience of perceiving the surround-
ings. The set of the two footbridges forms
a whole that looks natural in the context
of the landscape and does not lack the
generosity that suits the post-industrial
landscape of Ostrava.
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Misto stavby / Location: Dolni oblast Vitkovic,
Ostrava

Autofi / Authors: Josef Pleskot,

Vladimir Janata

Spoluautofi/ Co-authors: David Ambros,
Zdené&k Rudolf, Milan Sraml / AP atelier,

Jifi Lahodny, Jakub Janecko / EXCON, Petr
Nehasil, Michal Mandik / Mott MacDonald CZ,
Petr Zak / Atelier svételné techniky

Rozméry / Dimensions: délka premosténi
158,7m, délka mostu 162,6 m, délka nosné
konstrukce 160,5m, svétlost 66,9m + 83,2m,
volna sitka lavek 4,0 m, itka priichoziho
profilu 4,0m, Sitka lavek 4,85m
Projekt / Design phase: 2020-2022
Realizace / Implementation: 2023
Foto: Tomas Soucek
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Pres Berounku

Phvodni betonovoocelova zavéSend pési
lavka z roku 1994 pres feku Berounku byla
v havarijnim stavu. Ukolem byla naprava co
nejefektivnéjsim a cenové nejvyhodnéjsim
zplsobem pii minimalnim z4sahu.

Nase feSeni odpovidd ptvodnimu urba-
nisticko-architektonickému zdméru a kon-
strukénimu principu vzdu$né krajinné lavky
asymetricky zavéSené z jediného jednodfti-
kového pylonu na pravém brehu Berounky.
zachovali urbanistické

Zaroven jsme

FOOTBRIDGE IN RADOTIN

The original concrete-steel suspension foot-
bridge over the Berounka River from 1994
was in a state of disrepair. The task was
to remedy the situation in the most effi-
cient and cost-effective way with minimal
intervention.

Our solution corresponds to the original
urban-architectural plan and construc-
tion principle of an airy landscape bridge
suspended asymmetrically from the only
single-stemmed pylon on the right bank of
Berounka. At the same time, we have pre-
served the urban connections, including

souvislosti véetné navazujicich pésich a cyk-
listickych tras na obou predpolich lavky.
Po nutnych tvarovych tpravach byly vyuzi-
ty ptvodni podpéry mostu. Kvili vylepse-
ni levobiezni cyklostezky byla odstranéna
dvojice konzol a lavka byla ulozena v misté
ditku levobrezni opéry. Nova konstrukce zo-
hledniuje pozadovanou aktualizovanou navr-
hovou hladinou Q100 s volnou vyskou min.
0,5m. Lavka i jeji pfedpoli poskytuji volnou
§itku prichoziho prostoru min. 3800 mm.

connecting pedestrian and bicycle routes
on both forecourts of the footbridge. The
original supports of the bridge were used
after the necessary shape adjustments.
Due to the improvement of the left bank
cycle path, a pair of cantilevers was re-
moved, and the footbridge was installed
in the place of the stem of the left bank
abutment. The new construction considers
the required updated design water level
Q100 with a minimum clearance of 0.5m.
The footbridge and its forecourts provide
a clear width of the passage space of at
least 3800 mm.

Lavka

AP atelier

Osa lavky je pudorysné piima a vede v ose
lavky ptivodni, demontované. Nova konstruk-
ce plné vyuzivd plivodni zédklady. Niveleta
mostovky je mirné upravena oproti nive-
leté ptvodni, aby odpovidala pozadavkim
na hladinu stoleté vody. Lavka je zavéSena
obdobné jako puvodni na jednom excentric-
ky umisténém jednodiikovém pylonu na po-
vodni strané, novy pylon je vyssi nez ptivodni.

The axis of the footbridge is straight in
plan and runs along the axis of the original,
dismantled footbridge. The new construc-
tion makes full use of the original founda-
tions. The level of the bridge deck is slightly
adjusted compared to the original level to
meet the requirements for the hundred-year
water level. The footbridge is suspended
similarly to the original on one eccentrical-
ly placed single-shaft pylon on the down-
stream side, the new pylon is higher than
the original.

4/2023
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Misto stavby / Location: Praha-Radotin

Autofi / Authors: Josef Pleskot, Vladimir
Janata

Spoluautofi/ Co-authors: David Ambros

a Zdenék Rudolf / AP atelier, Jifi Lahodny, Jan
Pecina / EXCON, Vojtéch Hruska, Milan Petiik,
Michal Drahorad / Mott MacDonald CZ
Rozméry / Proportions: délka premosténi
41,65m, délka most 59,05m, délka nosné
konstrukce 52,30 m, rozpéti poli 5,0m +

43,6 m + 3,5m, sikmost mostu 90,0°, volna

sitka mostu 3,0m, sitka mostu 3,63-6,80m,

vyska mostu nad terénem 5,50 m (nad levym ’ f 0 f
pasem délnice D10), 6,60 m (max. nad pravym g
pasem), stavebni vyska 0,350 m, plocha nosné =

konstrukce 190,30 m?

Projekt / Design phase: 2021

Realizace / Implementation: 2023

Foto: Tomas Soucek Rez
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Pres Jizeru

Trasu pésitho a cyklistického premosté-
ni Jizery vadzeme k trasam star$ich cest,
které jsou v terénu stale velmi patrné.
Také zohledriujeme moznosti vyuziti jiz
existujicich brehovych staveb (podpor
a naspu) tak, aby velkym vodam Jizery
nebyly stavény dalsi bariéry a aby se
nové premosténi spiSe primklo k jiz
existujicim stavbdm na obou bfezich,
nez aby s mens$i logikou névaznosti do-
minovalo samostatné. V souboru téchto

FOOTBRIDGE IN MLADA BOLESLAV
We link the route of the Jizera pedestrian
and bicycle bridge to the routes of older
roads, which are still very visible in the
terrain. We also consider the possibilities
of using the already existing bank struc-
tures (supports and embankments) so that
no additional barriers are built to the
large waters of the Jizera and that the new
bridging is more likely attached to the al-
ready existing structures on both banks,
rather than dominating independently
with less logic of continuity. In the set of

rozhodnuti spatfujeme ohleduplny zpu-
sob stavéni.

Navrzena trasa zohledniuje planovanou
budouci Upravu Zelezni¢ni traté. Samotny
tvar lavky vychézi z pri¢ného profilu reky
a jejich breht, ale i z podnétné inspirace
stavajictho Zelezniéniho mostu. Ve vysled-
ném tvaru tak vznikl nesymetricky oblou-
kovy most nové generace, jehoz zadsadnimi
nosnymi prvky jsou soustavy velmi sub-
tilnich dvojic tazenych tahel a tlacenych

these decisions, we see an attentive way of
construction.

at the
planned future modification of the rail-

The proposed route looks
way line. The shape of the footbridge
is based on the transverse profile of
the river and its banks, but also on the
stimulating inspiration of the existing
railway bridge. The result is an asym-
metric arched bridge of the new genera-
tion, the essential supporting elements of
which are systems of very subtle pairs of
drawn rods and pushed pipes arranged in

Lavka

AP atelier

trubek usporadanych do sitové soustavy
ztuzujici nosné oblouky. Konstrukce zpied-
métiiuje nejméné sto padesat let vyvoje oce-
lovych mostl. Vysledny tvar lavky (jakysi
mamuti kel) je velmi lapidérni a také snad-
no zapamatovatelny. Pohyb po ni je piijem-
ny a ladny. Kamenny amfiteatr v predpoli
na Krasné Louce umozni rozvinout i spole-
¢enskou a rekreaéni funkei mista.

a network system that stiffens the sup-
porting arches.

The construction embodies least one hun-
dred and fifty years of steel bridge devel-
opment. The resulting shape of the bridge
(a sort of mammoth tusk) is very lapidary
and easy to remember. Movement along it
is pleasant and graceful. The stone amphi-
theatre in the forecourt of Krasna Louka
will enable the development of the social
and recreational function of the place.

4/2023
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Podélny fez

Misto stavby / Location: Mlada Boleslav
Autofi / Authors: Josef Pleskot, Vladimir
Janata

Spoluautofti/ Co-authors: David Ambros,
Zdenék Rudolf / AP atelier, Petr Kyzlik,
Dalibor Gregor / EXCON, Petr

Nehasil, Michal Mandik / Mott MacDonald CZ >
Rozméry / Dimensions: prava konstrukce J = ;',A%%E”;‘!
rozpéti 68,4m, leva 23,68 m, osova vzdalenost ¥
pfihradovych nosnik( 4350 mm, svétla Sirka
mezi nosnymi konstrukcemi 4000 mm

a mezi madly 3735mm

Projekt / Design phase: 2019-2021

Realizace / Implementation: 2023

Foto: Tomas Soucek

Situace
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Lavka
Mnichovo Hradisté
AP atelier

Misto stavby / Location: Mnichovo Hradi$té
Autofi / Authors: Josef Pleskot, Vladimir
Janata

Spoluautofi / Co-authors: David Ambros,
Zdenék Rudolf / AP atelier, Dalibor Gregor

a Petr Kubis / EXCON, Milan Petfik a Michal
Drahorad / Mott MacDonald CZ

Rozméry / Proportions: délka premosténi
41,65m, délka mostu 59,05m, délka nosné
konstrukce 52,30 m, rozpéti poli 0 5,0m +
43,6 m + 3,5m, sikmost mostu 90,0°, volna
sitka mostu 3,0m, sitka mostu 3,63-6,80m,
vyska mostu nad terénem 5,50 m (nad levym
pasem délnice D10), 6,60 m (max. nad pravym
pasem), stavebni vyska 0,350 m, plocha nosné
konstrukce 190,30 m?

Projekt / Design phase: 2021

Realizace / Implementation: 2023

Foto: Tomas Soucek

Pres dalnici

Pesi a cyklistickd lavka preklenuje ryhu
déalnice D10 takovym zpusobem, aby oba
biehy byly spojeny v ose pretnuté Husovy
aleje. Cilem bylo také co nejpfirozené-
ji propojit ptivodni vyskové tirovné obou
biehtl a aby zadné konstrukéni prvky 1lav-
ky neovlivnily stanoveny prijezdny profil
délnice. Dal$im sledovanym né&vrhovym
kritériem byla co nejméné niroc¢né prove-
ditelnost s ohledem na minimalizaci ome-
zeni provozu dopravni cesty. Lavku tvofi
ocelova konstrukce, na misté smontovana

FOOTBRIDGE IN MNICHOVO
HRADISTE

This pedestrian and bicycle bridge spans
the channel of the D10 highway so that both
banks are connected in the axis of the inter-
rupted Hus linden alley. The goal was also
to connect the original height levels of both
banks as naturally as possible, and that no
structural elements of the footbridge would
affect the determined traffic profile of the
highway. Another followed criterion of the
design was the least demanding feasibility
with respect to the minimization of traffic
restrictions. The footbridge consists of a steel

z mnoha lehkych prvkt pomoci jednodu-
chych systémovych spoji. Jejimi hlavni-
mi charakteristickymi elementy jsou dva
asymetrické, od sebe plidorysné i vyskové
odklonéné oblouky. Z pohledu cestuji-
cich po délnici upoutava svoji subtilnosti
a minimem diagonalnich prvkd. Z pohle-
du chodcli a cyklistd evokuje abstraktni
podobu tvozové cesty. Lavka by méla byt
dokonéena do konce roku 2023.

AUTORSKA ZPRAVA

structure assembled on site from many light
elements using simple system connections.
Its main characteristic elements are two
asymmetrical arches, which are deviated
from each other in terms of plan and height.
In the eyes of passengers on the highway, the
footbridge attracts attention with its sub-
tlety and minimal diagonal elements. From
the perspective of pedestrians and cyclists, it
evokes the abstract form of a sunken lane.
The footbridge should be completed by the
end of 2023.

ARCHITECT’'S REPORT

STAVBA DETAIL 4/2023



%

Pudorys

1 v 6211 . 1162
162" " T
2 Oblouk
oy trubka 323,9/12.5
!
<]
=
g5
3|2 N
==
Horka 3 ‘ 3 Mnichovo
v . Hradigté
\
8 5 :
g \

Voln4 8ifka.mezi madly
3

Ocelové zbradii
2 pésoviny

i
i
\
w‘we\eta komunikace

%0 AT
— z b |
€ I T T Hiavni nosnik

‘ - trubka 323,9/12,5

3300
3624

|- Primopochozi stfikan4 izolace se vsypem
L Ortotropni mostovka - plech P10
- Pasové podéiniky
- Pficniky ve tvaru obraceného T

e = STAVBA

NESNT ST

T TAAT- 198 =7
T

> DIBT AL

STAVBA DETAIL 4/2023



68

KONSTRUKCE

VLADIMIR JANATA

Pozitivni interakce architekta
a statika pri koncepcnim
navrhu lavek

V roce 2023 byly zprovoznény ¢tyti lavky pro pési a cyklisty, které demonstruji pozitivni interakci architekta a statika p#i koncepénim

navrhu.Vychodiskem pro vzajemnou spolupréci s architektem Pleskotem byla lavka v Pisku z roku 2019, kde jsme spole¢né nalezli néktera

nova fesSeni v mostnim stavitelstvi. Ta pak byla rozvinuta a rozsitena praveé v projektech lavek postavenych v tomto roce.

Asymetricka visutd lavka v Pisku

LAVKA V PiSKU PRES REKU OTAVU
Jako podklad pro navrh lavky jsem dostal
od architekta Pleskota skicu dvou samo-
statnych zavésenych lavek, sbihajicich se
pod thlem 45° nad spoleénym pilifem po-
bliz levého biehu feky Otavy.Vyznam dispo-
ziéniho umisténi 14vek jsem plné pochopil
az po jejich realizaci. Prava lavka poskytu-
je pri chlizi nadherny vyhled na kostel sv.
Véclava a leva na kultovni vrch Hradisté.
Pranim architekta bylo minimalizovat
na strané Hradisté vysku pylond. To nemohl
splnit koncept zavésené 1avky, a proto jsme
zvolili asymetrickou visutou lavku délky
81,7m s trojbokou pithradovou konstrukei
a ortotropni mostovkou. Pylony vyklonéné
vné lavky odleh¢ily pocit chodcti, umozni-
ly jednoduché detaily kotveni zavést piimo
do horniho pasu konstrukce a zaroven zvysi-
ly pfi¢énou tuhost 1avky. Inovativnim prvkem
je také kloubové ulozeni pylonti nad pilitem
pfimo na konstrukei lavky, coz zvysilo jeji
tuhost a zjednodusilo ulozeni lavky nad pili-
fem. Aby byly na vrcholu pylonu sjednoceny

foto: Tomas Maly

koncovky tahel sméfrujicich k opéfe a nos-
nych lan, bylo u lan zvoleno zakonc¢eni pfes
koncovku se zavitem a napinaci sestavu
tdhel. To se ukazalo jako nanejvy$ vhodné
TeSenf pro rektifikaci lan a umoznilo tenzo-
metrické méfeni sil. Vyklonéni pylond kot-
venych piimo do konstrukce, zakonéeni lan
konstrukénim systémem tahel a dalsi kon-
strukéni prvky zde vyvinuté jsme pak vyuzili
iv dalsich navrzich lavek.

LAVKA V DOLNi OBLASTI
VITKOVICE PRES VLECKU
A REKU OSTRAVICI
Po rekonstrukei plynojemu na multifunkéni
halu Gong a néastavbé na vysoké peci Bolt
Tower jsme méli prilezitost podilet se na dal-
§1 stavbé, ktera prispéla ke kultivaci oblasti.
Dveé pfima, souosd ramena lavky v Dolni
oblasti Vitkovic jsou zavéSena na spole¢ném
pylonu vetknutém na stfedni opéfe, na které
se obé ramena sbihaji. Lavku charakterizuje
zejména architektem navrzeny origindlni tvar
nivelety a umisténi smérem k vysoké peci.

Lavka Vitkovice, pohled na vysokou pec z dronu

foto: Tomas Bajer

Rameno nad vle¢kou délky 68,3m ma logicky
s ohledem na prijezdny profil vyduty (kon-
kévni) tvar, ktery plynule prechdzi v opaény
(konvexni) oblouk ramena délky 84,3m nad
fekou Ostravici. Tvar nivelety vedl k lavce
s prihradovymi parapetnimi nosniky a dolni
ortotropni mostovkou. Tuhost spole¢ného py-
lonu v podélném sméru byla zvolena tak, aby
nedochézelo k vyraznému vzajemnému ovliv-
novani ramen pii asymetrickych zatiZzenich
a také aby pripadné kmitani jednoho z ramen
nebudilo kmitani ramene druhého. S ohledem
na lokalitu nebyl zadny omezujici pozadavek
na jeho vysku. Dvojice naroznik pylonu
trojuhelnikového tvaru jsou opét vyklonény
vné osy lavky. Tim bylo dosaZzeno odleh¢eni
pro chodce, zvySeni pii¢né tuhosti a jedno-
duchych detailti kotveni pfimo do spodnich
past bez pouziti konzol. Tvar pii¢ného ztuze-
ni pylonu zajistil neruseny pohled na vysokou
pec jak pfi pohybu po lavce, tak pii pohledu
z dronu skrz ztuzidlo rombického tvaru. Lana
jsme opét zakoncili konstrukénim systémem
rektifikovatelnych tahel.

4/2023



Lavka Radotin

foto: Vladimir Janata

Lavka Mnichovo Hradisté

foto: archiv autora

Lavka Mlada Boleslav

LAVKA V RADOTINE

PRES REKU BEROUNKU

V Radotiné jsme nahrazovali plivodni zaveé-
Senou betonovou lavku z roku 1994. Umisténi
ptvodni lavky bylo podle zkusenosti vSech
zUcCastnénych optimdlni, takze nova, 110m
dlouha lavka byla postavena nad fekou
Berounkou na upravené ptvodni spodni
stavbé. Nosna konstrukce je obdobné jako
v Pisku prihradova trojbokd s proménnou
konstrukéni vyskou. S ohledem na mnozstvi
inzenyrskych siti pod mostovkou byla zvole-
na odnimatelna kompozitni mostovka uloze-
né na zaroveé zinkovaném rostu.

Prani architekta Pleskota navrhnout
konstrukei zavésenou na dvou dvojicich
lan na jednodiikovém asymetrickém pylo-
nu (lavka je vlastné plachetnici levitujici
nad fekou) pfineslo zajimavé a prekvapiveé
skvéle funkéni feseni. Pylon z jedné trubky
vysoky 24m je nad pilifem uloZen na po-
vodni strané opét na hornim pasu mostov-
ky kloubové ve sméru osy lavky a je ve vr-
cholu 2m vyklonény vné lavky. Lana jsou

STAVBA DETAIL 4/2023

foto: Tomas Maly

kotvena, opét pres konstrukéni systém ta-
hel, na povodni strané piimo do pasu mo-
stovky, na névodni do prihradové konzoly
1,4m osové od pasu. Geometrie pylonu,
lan a jejich predpéti zajistuji stabilni po-
lohu vrcholu pylonu v pfiéném sméru pri
vertikdlnim zatézovani mostovky. Ulozeni
pylonu na horni pas konstrukce nad po-
suvnym loziskem na pilifi zvySuje tuhost
konstrukce v podélném a pii¢ném smé-
ru oproti varianté kotveni pylonu piimo
do pilite. Jedinou nevyhodou jednodiiko-
vého pylonu je nutnost vétstho rozkroceni
lan smétujicich do zbraslavské opéry a tim
vétsi ndklady na jeji rozsiteni.

LAVKA V MLADE BOLESLAVI

PRES REKU JIZERU

Lavku o dvou polich umistil architekt Pleskot
pobliz konstrukéniho centra Cesand v tés-
né blizkosti zelezni¢nitho mostu. Podle jeho
prani jsme navrhli 14vku podobného tvaru,
ovSem s pouzitim modernich konstruké-
nich prvkd. Oblouk tradi¢ntho mostniho

Lavka Mlada Boleslav, kotveni
prvkd do spodniho pasu

tvaru mé vyplinové prvky v sitovém uspo-
fddani. Na rozdil od standardniho sito-
vého obloukového mostu jsou s ohledem
na tvar oblouku pouzity dvojice predpja-
tych tadhel v kombinaci s tuhymi trubko-
vymi prvky. Diky predpjatym prvkim bylo
mozno konstrukei pfi mont4zi srovnat
do pozadovaného tvaru bez nadvySovani
ve vyrobé. Dolni mostovka je ortotropni.
Princip kombinované sitové struktury byl
vyvinut a pouzit ve spolupraci s architek-
tem Kouckym v soutézi na Vytonsky most
a mohl by byt v budoucnu vyuzit i v jinych
mostnich realizacich jako standardni kon-
strukéni schema.

LAVKA U MNICHOVA HRADISTE
PRES DALNICI

U této lavky jsme plné respektovali tvaro-
vy koncept architekta Pleskota. Z hledis-
ka statiky jsou zajimavé svislice kloubo-
vé ulozené ve sméru obloukd a vetknuté
ve sméru kolmém, é¢imz zkracuji vzpérnou
délku.
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RECENZE

Lavka v Dolnich Vitkovicich

PETR VOLF

Lavka v Radotiné

Lavky jako pokracovani
cesty a posilovani genia loci

V tvorbé Josefa Pleskota se ¢asto objevuje
motiv cesty, sleduje lidské drahy, kroky, jiz-
du, jejich prolinani, miseni. Architekt je po-
klada za svého druhu nervova vladkna a no-
sitelky paméti mista, jeho tajemstvi a aury.
Nikoliv ndhodou se jeho vystava v Ostraveé
v roce 2012 jmenovala Na cesté a knihu k ni
vydanou uvedla Heideggerova esej Polni
cesta, jiz Pleskot pokladda za iniciaéni text.
Jedna z jeho nejprociténéjsich cest je pak li-
pova alej vedouci az na vrcholek mohyly pa-
maétniku bitvy u Jankova z roku 1995, tedy
z doby, kdy se on sadm zac¢inal pevné etab-
lovat na prednich pozicich ¢eské architek-
tonické scény. Dotvari krajinu v blizkosti
Velkého Blaniku, nechava ji rozeznit a jem-
né, v mollové téniné, gradovat. Pamatnik
patfi nezaslouzené k ponékud opomijenym
Pleskotovym dilim, ale tticet let je dosta-
teéné dlouhd doba, ktera provérila kvalitu
a nadcasovost zvolené koncepce.

K cestdim se neoddélitelné vazou
Pleskotovy lavky, nebot umoziuji jejich
plynulé pokracovani tam, kde by to jinak
kvili nepfistupnému terénu nebo vodni
plose ¢i dopravnimu koridoru nebylo moz-
né. Lavky patfi sice do rodiny mostd, ale
na rozdil od nich po nich zpravidla nejez-
di automobily a vlaky, jsou uréeny pro pési
nebo cyklisty a v tom spoc¢iva jejich kouzlo
vyplyvajici z intimity, specifického mérit-
ka, stejné jako dynamiky pouzivani. Lavky
jsou sestrami cest, podobné jako ony jsou
ostatné zenského rodu a tato skute¢nost

jako by je priznivé predurcovala ve smy-
slu kiehkosti a jisté rozmarnosti, coz pisu
s védomim, Ze mdzu byt povazovan — jem-
né fefeno — za deterministického zpatec-
nika. Po¢atky lavek Josefa Pleskota mu-
Zeme objevit nejenom v prvni lavce pfes
Berounku v Radotiné (1995), ale také na-
priklad v cesté z Opyse do Jeleniho piikopu
na severnim piedpoli Prazského hradu, kde
nastup dobrodruzné pouté umoznuje sou-
stava kratkych ocelovych lavek polozenych
pfes kamenné zpeviujici valy podpirajici
terasy nad Chotkovou zatackou, pii¢emz
samotnda trasa vede pies dievéné chodni-
ky usazené do strmého svahu (1997) a po-
kracuje prikopem az do priichodu valem
Prasného mostu pfedstavovaného znamym
tunelem. Jedna se o esenci uvazovani Josefa
Pleskota ve smyslu zabydlovani urcité lo-
kality a posilovani jejiho genia loci, aniz by
to pusobilo jakkoliv nésilné nebo patetic-
ky.V tomto kontextu mutzZzeme bez rozpaki
dokonce hovorit o zemnim uméni neboli
land-artu, jehoz ptivab spo¢iva v tom, Ze jej
musime najit, postupné objevit a osvojit si
jej v opakovaném kontaktu. To, co je zdan-
livé neviditelné, se vyjevuje postupné, ale
o to naléhavéji. Do podobné kategorie pa-
tri i Pleskotovy upravy breht feky Loucné
v Litomysli z poc¢atku jednadvacatého sto-
leti, kde se mu podarilo v ramci protipo-
vodnovych opatfeni zpristupnit fi¢ni brehy
a obyvatelim meésta umoznit bezprostredni
kontakt s hladinou. Vytvoril novou typologii

verejného prostranstvi, ,, pobytovou lavku®,
ktera sehrava roli nového verejného prosto-
ru a mista setkavani.

V letos$nim roce doslo k mélo vidané si-
tuaci, nebot podle nédvrhu architekta Josefa
Pleskota a statika Vladimira Janaty (oba
jsou vedeni jako rovnocenni autori) byly
uvedeny do provozu hned ¢tyri lavky. Jde
o vykon, k némuz budeme v nasem pro-
stfedi jen tézko hledat srovnatelny pro-
téjsek. Kdyz k nim pripocteme jesté jejich
lavku Dagmar Simkové pres feku Otavu
v Pisku, ktera byla odevzdana k uzivani
na podzim roku 2018, tak béhem péti let
zvladli uskutecnit hned pétici vesmés am-
biciéznich staveb, pfri¢emz kazda reago-
vala na odliSnou situaci a prizpisobovala
urbanistické a konstrukéni reSeni. Jsou
roztrousené po stfednich Cechéch, ale jed-
nu najdeme i na severni Moravé, soucasné
pak plati, ze kazda lavka ma vlastni cha-
rakter, kazda ma svij pribéh, a je znat, ze
nejsou délané na jistotu. Je do nich vtélena
lehkost a z nf vyplyvajici elegance, diky niz
se prekonavani reky (Berounka v Radotiné€,
Jizera v Mladé Boleslavi) nebo feky a Zelez-
nice (Ostravice a Ostrava) ¢i délnice (D10
u Mnichova Hradisté) stava zazitkem. Muze
to svadét k bezcilnému touldni vedenému
¢isté touhou radovat se z toho, co nam lav-
ka nabizi: zménu perspektivy, tihel pohledu,
ktery jsme difv nemohli vnimat.

Ostravska lavka je ve své podstaté sou-
stavou dvou samostatnych lavek umoziujici

4/2023



Lavka v Mladé Boleslavi

pési a cyklistické propojeni ,pravobrez-
ni“ Ostravy a ,levobrezni“ Dolni oblasti
Vitkovice, které dosud nebylo mozné a pfi-
nasi rozvojovy potencidl, zvlasté kdyz si
uvédomime, Ze v budoucnosti se zde pocita
s bytovou vystavbou. Jde o preklenuti dra-
matického industridlnitho prostredi s ty-
pickou atmosférou obohacenou o priniky
prirody. Smérem od Vitkovic prekonava
lavka kolejisté a ma prohnuty nosnik smé-
rem vzhilru, druhé vede pres feku Ostravici
a jeji nosnik je lehce provéseny, takze se na-
vzajem doplnuji a harmonizuji spoleénou
ktivkou, jakousi sinusoidou. Obé se ,,po-
tkavaji“ na néspu poztstalém po zrusené
vleéce na takto vzniklé ktizovatce, na niz
se poutnik mtzZe rozhodnout, kudy se vyda.
Dale je pro konstrukci priznaény a nezbyt-
ny pylon ve tvaru Sirokého ,vécka“, zabu-
dovany v poloze mezi fekou a zelezni¢ni
drahou, kde pomoci prediva lan fixuje a vy-
tvari symbolickou branu do Doln{ oblasti.
Pro rukopis Pleskota a Janaty jsou cha-
rakteristické tyto ocelové vertikaly nesouci
lana, uplatnili je kup#ikladu jak na dvoura-
menné lavce v Pisku, tak také v Radoting,
kde letos instalovana lavka nahradila pied-
chtudkyni, kterou Josef Pleskot navrhoval
v prvni poloviné devadesatych let a jejiz
zavéSenou konstrukei z predpjatého beto-
nu narusily povodné, pfedevsim tisicile-
t4 voda v roce 2002. Zatimco v Ostravé ¢i
Pisku Pleskot fesil samotnou stopu premos-
téni, hledal idedlni névaznost na stavajici
urbanistické souvislosti i pohledové domi-
nanty, v Radotiné se vracel na ,,misto ¢inu“
a toto trasovani odpadlo. Lavka je zavéSena
na excentrickém pylonu zabudovaném pii-
mo na horni ¢ast pithradové konstrukce,
coz ji dodava na vizualni soudrznosti, a jes-
té se zvyraznuje dojem lehkosti. Neni tézké
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Lavka v Mnichové Hradisti

si predstavit, ze pylon, jenz nad mostovkou
¢ni do vysky dvaceti ¢tyr metrd (od zemé je
vysoky tricet), by mohl slouzit také jako no-
si¢ vlajkoslavy.

Dalsi dvé letoSni realizace se nicmé-
né bez impozantnich pylond obejdou.
Mladoboleslavska lavka pres Jizeru, dlou-
ha bezmala sto metri, je pojata jako nesy-
metricky obloukovy most, jehoz zdsadnimi
prvky je systém dvojic tazenych téhel a tla-
¢enych trubek usporadanych do sitové sou-
stavy. Jako by ztélesnovala puldruhého sto-
leti vyvoje mostnich konstrukei, coz zvlasté
vynikne vedle soubézné vedouciho Zelez-
ni¢éniho mostu, vii¢i némuz se v8ak svou for-
mou nevymezuje — naopak s nim harmoni-
zuje. Lavka je prostfednictvim kamenného
amfiteatru, jenz se da vyuzivat k relaxaci
i jako schodiste, velmi empaticky zaclenéna
do odpocinkové ¢asti mésta Krasna Louka,
kde pokracuji aleje starych topold, stej-
né jako pési a cyklistické trasy. Na druhé
strané usti u aredlu budov konstrukéniho
centra Skoda Auto, takZe jeho zaméstnan-
ci mtzou bezpecné a smysluplné vyuzivat
i alternativni zpisoby dopravy ve srovnani
s tim, jakym se v praci zabyvaji.

Lavka u Mnichova Hradisté, ktera byla
nad délnici D10 usazena na konci zari
2023, je se svymi témeér Sedesati metry sice
nejkratsi, ale ze vSech dél Josefa Pleskota
a Vladimira Janaty ze své podstaty nejvice
sledovand, spi§ vsak periferné, nikoliv de-
tailné: denné pod ni vysokou rychlosti pro-
jedou tisicovky aut a budou ji vnimat spiSe
pii opakovanych néavratech. Navraci to, co
bylo pred ¢étyifmi desetiletimi kviili budova-
ni rychlostni komunikace surové preruseno,
totiz prirozeny kontakt obyvateltt Mnichova
Hradisté a prilehlych obci — at uz pésky,
nebo na kole — s prvnimi vybézky Ceského

raje. Propojuje Husovu alej, vysazenou tés-
né pred prvni svétovou valkou z lip, s kop-
cem Horka na protéjsi strané. Ocelovou
lavku architekt pojal tak, aby pfi jejim pie-
kondvani navozovala dojem uvozové cesty
a zmeék¢ila prechod z prirozeného prostredi
na technicistni konstrukei.

Nic z toho, co se vyznacuje vysokou kva-
litou, neptislo na svét ,jen tak®, ale je plo-
dem dlouhodobé kooperace na fadé rozdil-
nych projektt. Spolupréce architekta Josefa
Pleskota se statikem Vladimirem Janatou
zapoéala na budové CSOB v prazskych
Radlicich (2007), pokracovala v Dolnich
Vitkovicich na konverzich urc¢ujicich objek-
tl celého aredlu (poznévaci trasa a nastav-
ba vysoké pece ¢. 1 nebo multifunkéni aula
Gong), ale projevila se i v tak diametralné
odliSném pocinu, jakym bylo kyvadlo za-
véSené v hlavni lodi akademického kostela
spole¢nymi vytvory jsou monumentalni dila
i relativné drobné prace vyslovené umeélec-
kého (duchovniho) zaméteni. Podobné uzka,
soustfedéna dlouhodobé soucinnost archi-
tekta a konstruktéra je spiSe vyjimecna, ale
pfinasi pozoruhodné, ba unikéatni vysled-
ky, sta¢i si pripomenout partnerstvi Karla
Hubacka a Zdenka Patrmana na JeStédu
a jejich dalsich vézovych stavbach. Hubacek
vzdy uznéval zdsadni Patrmantv podil pri
zhmotniovani svych vizi. Pleskot a Janata
jsou sehranou dvojici, kterd se navzajem
inspiruje a kterd nepreslapuje na misté ani
nedéld ukroky: sméfuje vytrvale doptedu.
Lavky jsou toho dokladem. A mimocho-
dem, kdybychom délku vsech letos dokona-
nych premosténi secetli, dojdeme k vice nez
Ctyfem stovkdm metrd, a paklize bychom
k nim pfipocetli i lavku piseckou, celkova
délka presahne vyrazné ptl kilometru.
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