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Slovo Uvodem

I v letoSnim roce méla porota nelehky ukol vybrat v sou-
tézi ,,Cena Inzenyrské komory 2023 z pestré palety
staveb rlznych kategorii ty nejlepsi. Posoudit, zda je
kvalitnéjsi stavba pozemni, vodohospodarska, doprav-
ni ¢iinZenyrska urgité nebylo snadné. To platiipro vybér
mezi rekonstrukci nebo novostavbou. Porota ale muse-
la rozhodnout a z toho, co miZzeme vidét v tomto kata-
logu, se mi zda, Ze rozhodla dobre.

Do letosniho roéniku se prihlasilo 69 soutézicich. Na
webovych strankach si jejich prihlaSena dila mizZete
prohlédnout a souCasné posoudit jejich kvalitu. Pro fi-
nale porota vybrala 31 staveb a jeden nerealizovany na-
vrh. Z finalistd potom uzsim vyb&rem obdrzelo ocenéni
12 staveb. Porota udélila &tyfi hlavni ceny, jednu zviastni
cenu za dostupné a udrzitelné bydleni a Sest Cestnych
uznani. V internetovém hlasovani byla jiz tradicné udé-
lena i cena verejnosti.

Hlavni ceny soutéZe letos obdrzely Rekonstrukce Sta-
romeéstského jezu na Vitaveé v Praze, Revitalizace Cisar-
skych lazni v Karlovych Varech, Lavka pro pési pres ko-
lejisté nadrazi v Chebu a Tramvajova vozovha Slovany
v Plzni.

Zajimavé jisté je, ze dvé z ocenénych staveb jsou z Kar-
lovarského kraje, ktery je jednim z nejmensich kraj(l
nasi republiky, na po&et obyvatel dokonce nejmensim.
Z toho je vidét, Ze i v odlehlejsich mistech nasi viasti
mohou vznikat nové krasné stavby nebo je i tam pfi-
nosem investovat do obnovy pamatek. Osobné jsem
mel moznost prohlédnout si budovu Cisarskych lazni
v Karlovych Varech po revitalizaci a byl jsem ohromen,

jak skvéle se da skloubit rekonstrukce s novym vyuzitim
stavby. To je také Gasto jednim z t&ch nejdllezit&jSich
Ukoll majitele. Najit pro historickou stavbu jeji uplatnéni
v dnesni dobé.

Zvlastni cenu poroty za dostupné a udrzitelné bydleni
dostala stavba bytové domy v DobruSce. Dékuji timto
poroté za ocenéni stavby, kterd ukazuje cestu. Jedna se
o bytové domy v dobré kvalité, které sice na prvni po-
hled nevypadaji az tak mimoradné, ale ve skute&nosti
jsou vyjime&né velmi. Byty v téchto domech se proda-
valy 46 000 K&/m?. Jestlize se vdm to zd4 byt pod do-
jmem zvefejiovanych cenovych tabulek pro nové byty
nemozné, tak vézte, 7e to jde. CKAIT se v posledni dobé
vénuje i tématu dostupného bydleni a domy v DobruSce
jsou dlikazem toho, Ze tuto cestu Ize najit. Proto je dd-
leZité takové projekty podpofit a také ocenit. CKAIT se
tomuto tématu chce vénovat i nadale.

Neni mozné se v Uvodniku rozepisovat o vSech stav-
bach. Od toho je ke kazdé ocenéné stavbé podrobny
komentar v tomto katalogu. SpoleGnym znamenim je
kvalitni kolektivni dilo jak v projektovych kanceléfich, tak
na stavbach. Bez vzajemneé spoluprace to zkratka nejde
postavit dobfre.

VS8em prihlasovatellm bez rozdilu chci podékovat za
to, Ze se nebdli prihlasit svou praci do soutéze Cena
InZenyrské komory. Je to moznost, jak pred vefejnos-
ti i svymi kolegy prezentovat ¢ast své prace. Myslim si
soudasné, Ze je to i motivaci pro dalsi kolegy, aby neva-
hali a do dal3ich ro¢nik{ prihlasilii néco ze svého dila.

<

Ing. Robert Spalek
predseda CKAIT

autorizovany inzenyr v oboru
Statika a dynamika staveb

CKAIT 0200683, IS00, oblast Plzefi
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Zpracovatel'projektové dokumentace
VH-TRES spol.sr.o
Ing. Daniel Vaclik (CKAIT 0100018, IVOO) - hlavni projektant

Zhotovitel stavby
Metrostav a.s.
Ing. Petr BroZ (CKAIT 0008272, IV00) - stavbyvedoucf

Stavebnik
Povodi Vitavy s.p.

Technicky dozor stavebnika

Povodi VItavy s.p.

Ing. Jan Sim{nek (CKAIT 0012784, IV0O)
Ing. David Marecek (CKAIT 0013045, IVOO)

Harmonogram praci

duben 2018 - zah4ajeni projektovych praci
duben 2019 - vydano stavebni povoleni
duben 2021 - zahgjeni stavby

éerven 2023 - dokonceni stavby

Cena bez DPH
110 mil. Ké

IVOO - autorizovany inZenyr v oboru Stavby vodniho hospodarstvi
a krajinného inZzenyrstvi




Na otézky odpovida

Ing. Daniel Vaclik

hlavni projektant
VH-TRES spol. sr.o.

autorizovany inzenyr v oboru
Stavby vodniho hospodarstvi a krajinného inZenyrstvi

CKAIT 0100018, IVOO, oblast Ceské Bud&jovice

Jaké to je mit moznost navrhnout opravu
nejstarSiho jezu ve stfedni Evropé ze 13. stoleti,
ktery je hned vedle Karlova mostu v Praze?

Byla to samoziejmé jedinecna a tézko opakovatelna
vyzva. Lokalitou, velmi tradiSnimi materidly a prede-
v&im uvédomeénim si dlouhé historie této vodni stavby,
ktera se stala zakladnim vzorem pro vystavbu dalSich
jezl tzv. prazského typu minimainé v celé oblasti zemi
Koruny Ceské. Pro tzv. prazsky jez je typické dFevéna
roStova konstrukce, ktera je naCepovana na zaberané-
né piloty s vyplini oken rostu velkymi kamennymi blo-
ky. Bohuzel v Sedeséatych letech minulého stoleti byla
provedena pomerné necitliva oprava, ktera jez do ur-
Sité miry ,,pohledové poskodila®“. Okna dfevéného ros-
tu byla tehdy hladce vybetonovana. Dolni zaberanéné
Stétova sténa odtrhoveé hrany byla pfedevsim v levém
poli znaéné& ,kivolakéd“ a neodpovidala plvodnimu
stavu.

Co by se stalo, kdyby se tato oprava
za 110 mil. K& nerealizovala?

Drevény rost jezu byl po datu fyzické Zivotnosti a byl
poskozen. Cepové spoje byly Sasto vyhnilé. V jezové
koruné byly zjevné prilehy a betonovéa odtrhova hrana
byla poSkozend. Poskozeni dfevéné roStové konstruk-
ce hrozilo rozSifenim lokalnich devastaci a podemila-
nim vyplni pfelivhé plochy jezu. PFi velké vodé by se
mohly né&které ¢asti uvolnit a poskodit Karldv most &i
dal3i objekty po vodé.

Jak se Vam spolupracovalo s prazskymi pamatkari?

Velmi dobre. Spolupraci urcité pomohla nase pfipra-
va. Znali jsme snad veSkerou dostupnou historickou
odbornou literaturu jezového stavitelstvi. Méli jsme
i pfedchozi praxi z rekonstrukci tohoto typu jezu.

Je Casté, Ze od zahajeni projektovych praci do
vydani stavebniho praci uplyne jen jeden rok?

Samoziejmeé vzdy zalezi na typu stavby, potencidlnich
problémech majetkopravniho vyporadani a dotéeni
z4jm0 v nékterych oblasti statni sprévy. Jiz v projek-
tové pfipravé jsme se intenzivné vénovali predevsim
problematice pamatkové ochrany a hledali jsme sou-
lad s postojem Narodniho pamatkového Ustavu k re-
konstrukci. Zbylé aspekty problematiky rekonstrukce
nebyly tak exponované.

Co bylo na pfipravé vystavby tak
slozité, Ze trvala dva roky?

Slozitou zalezitosti bylo zajisténi dvou zékladnich ma-
teridll pro rekonstrukci jezu. Jednak jsme pottebovali
pro jezovy rost velké mnozstvi velmi kvalitniho dubo-
vého dreva velkého profilu 30 x 30 cm. Kéceni dubo-
vého dreva vSak neni vhodné provadét v kazdém roc-
nim obdobi. A navic bylo nutné zajistit i uloZeni dfeva
ihned po pokaceni na delsi dobu pod vodu. Druhym
problematickym materidlem byly velké zulové bloky
s ldAmanym bosirovanym povrchem, které jsme potre-
bovali pro vypln oken rostu. Byly opravdu velké a po-
tfebovalijsme jich hodné. Pro jejich vyrobu musela byt
pfijata specidlni organiza&ni a technologicka opatreni
v lomech vybraného dodavatele kamene.

Pro¢ i samotna realizace trvala dva roky?

Prace na vodé znamena omezeni aktualnimi hydrolo-
gickymi podminkami. Povodiova situace nékolikrat
prerusila stavebni prace. Stavenisté v historickém
centru hlavniho mésta bylo navic po zemi nepfistup-
né. V8echna doprava materiald i osob probihala po
vodeé. Postupovali jsme v etapach vzdy tak, abychom
wzajimkovali® jen urcity Usek jezu. Nesméli jsme totiz



vyznamnéji omezit pritocnost profilu feky. Jez je na-
vic pomérné dlouhy — v koruné ma témer 300 m.

Pozna bézny navstévnik pfi prochazce
na Karlové mosté nebo na Smetanové
nabrezi, Ze se na jezu néco zmeénilo?

Samoziejmé pii velkych pritocich a velké tloustce
prepadového paprsku zménu neuvidime. Nicméné
v hlavni letni turistické sezdné, kdy jsou obvyklé spiSe
niz8i pritoky, je tenci pfepadovy paprsek na prelivné
ploSe jezu znatelné& vice Cefen a provzdusnovan. Kfi-
volakost odtrhové hrany jezu byla liniové vyrovnana.
Okna obnoveného rostu byla opét osazena kamenny-
mi bloky s lamanym vice ¢i méné nerovnym povrchem.
Jez se vratil do své plvodni podoby. TakZe ano. | laik
pozna4, Ze se na konstrukci ,,pod vodou® néco zmenilo.

Jste spokojeny s vysledkem?

Urcité jsem. Na stavbé se seSel kvalitni tym jak zhoto-
vitele, tak i investorského fizeni a kontroly stavby.




Rekonstrukce Staroméstského jezu v pohledoveé exponované
lokalité centra Prahy mu navratila jeho historickou podobu

i konstrukci a odstranila nékteré nevhodné minulé stavebni zasahy.
Obnovila se tim jeho zZivotnost a bezpeénost na dalSi desitky let.

V jeho zakladech se nasly piloty starsi vice nez 500 let.

Ambici navrhu a nasledné realizace byla vngjsi Cista
podoba prelivné plochy pevného jezu tradiéng v Ce-
chéach uplatfiované konstrukce od 13. aZ cca do polovi-
ny 20. stoleti, kterd praveé podle Staroméstského jezu
ziskala nazev ,,jezy prazského typu®.

Tato konstrukce se sestava ze sklonénych ploch mo-
hutného dfevéného rostu natepovaného na drevéné
zaberanéné piloty do podzéakladi. Vyplh oken roStu
tvorily bloky kamen(, mirné vyvySenych s ohledem na
prevadéni ledd a plavenin. Pfed jezem, a nékdy i kratsi
pod nim, byla zaberanéna dfevéna Stétova sténa.

Misto nevhodného betonu dubovy
rost alamany kdmen

V podzakladi jezu bylo pfi realizaci zastizeno enormni
mnozstvi historicky ¢asto natésno zaberanénych pilot
rlizného fyzického stavu a zjisténého stéfi (v rdmci ar-
cheologického dohledu) z vice nez péti stoleti.

Neékteré historické stavebnizdsahy v bliZSi historii byly
pro jez prinosné - zatésnéni navodni Stétovou sténou.
Naopak nékteré zasahy byly vzhledové devastujici -
betonové vyplné namisto kamennych, dolni &astecné
viditelna Casto velmi nepravidelné zaberanéna stéto-
véa sténa v 60. letech minulého stoleti.

Novegjsi a fyzicky pod vodou zachovalé piloty byly vyu-
Zity i pro kotveni obnovené horni roStové konstrukce
prlichodem zfizené vyztuzené zékladové betonové

desky, v jejimz ramci byla sprazena stavajici horni
a dolni Stétova sténa. Na desce byl obnoven mohutny
dubovy rost z profilll 30 x 30 cm, byly vyuZity tradiéni
tesarské spoje preplatovani a ,,na rybinu®, kdy i pojist-
nymi prvky tesarskych spojl jsou jen dievéné koliky.

Soulad modernich a historickych technologii

Material dubu pro rost byl na zékladé tradiCnich sta-
rych technologickych doporuceni pokacen s vyznam-
nym Sasovym pfedstihem a uloZzen aZ do doby osazeni
pod vodu. Pro kotveni rostu k podkladu byly pfevazné
vyuzity plvodni fyzicky zachovalé dubové piloty, kdy
plvodni jiz poskozeny horni plochy Eep byl nahrazen
pomoci nerezové CKT, kotvené zalivkou ve vyvrtech
zvolenych pilot.

Rost pak byl dotaZen pohledovou, mirné vypouklou
podloZkou s pfivafenym spojnikem a zahloubenim. Do
oken roStu byly nasledné na zalivku osazeny sestavy
zpravidla 2 aZ 3 Zulovych blokl s ldmanym bosirova-
nym povrchem, mirné vyvysenym nad uUroven rostu
s cilem optického &Gereni prepadoveho paprsku niz-
gich pritokd.

V koruné jezu a liniové vyrovnané odtrhové hrané byly
osazeny pemrlované &isté kopaky. V pfedprsijezu byly
zfizeny prvky k osazeni provizorniho hrazeni pro tUcely
revizi ¢i drobné udrzby stavby, podle potreby kdekoli
po délce jezu.







Revitalizace Clsarskyoh lazni
v Karlovych Varecty .




S / INTAR a.s.
; Ing. Martin Strnad (CKAIT 0012831, IP00) - hlavni inzenyr

Ing. arch. Pavel Slejhar (CkA 02548, A.0) - hlavni architekt

Petr Hajek architekti s.r.o.
prof. Ing. Mgr. akad. arch. Petr Hajek (CkA 03658, AJ)

 — — ———— B Metrostav a.s.
BRI — - . Ing. Ludvik Kucharié (CKAIT 0301535, IP00) - hl. stavbyvedouci

e e e e e = Ing. Ludék Kostka (CKAIT 0011042, IP0O)
Ivan Havel (CKAIT 0003855, SP00)
N\ [ ) Ing. Martin Sirotek (SKAIT 0009526, IP00)

I . GEOSAN GROUP a.s.
WA| . Al

TR ] AN Ing. Josef Noha (CKAIT 1002265, IP00) - hlavni stavbyvedouci

T8\ TR
H B =

Karlovarsky kraj

Investon, s.r.o.
Ing. Miroslav Kasika (0300709, IP00)

bfezen 2009 - zahdjeni projektovych praci
listopad 2010 - vydano stavebni povoleni

Unor 2017 - 1. zména stavby pred dokon&enim
leden 2019 - 2. zména stavby pred dokonéenim
prosinec 2019 — zahgjeni stavby

Z4ari 2021 - 3. zména stavby pred dokoncenim
kvéten 2023 - dokond&eni stavby

990 mil. K& (revitalizace 886 mil. K&,
vestavba koncertniho salu 124 mil. K&)

IPOO - autorizovany inZzenyr v oboru Pozemni stavby
SPOO0 - autorizovany stavitel v oboru Pozemni stavby



Na otéazky odpovida

Ing. Martin Strnad

hlavni inzenyr
INTAR a.s.

autorizovany inZzenyr v oboru
Pozemni stavby

CKAIT 0012831, IPOO, oblast Praha
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Jakeé to je byt hlavnim inZzenyrem pfi zdchrané
vyznamné ndrodni kulturni pamatky?

V prvniFadé to je velka Cest, protoze komplexnich revi-
talizaci takto nddhernych budov neni mnoho. Na dru-
hou stranu to je velmi odpoveédna prace. Nesmi dojit
ke znehodnoceni charakteru stavby, naopak jsme jej
meéli pozvednout na novou uroven.

Co by se stalo, kdyby se revitalizace
za 900 mil. K& nerealizovala?

Nékteré konstrukce uz dosahovaly havarijniho stavu.
Doslo by k jejich dalsi degradaci a nevratnym posko-
zenim. Cisarskeé 1azné byly opravdu ve velmi Spatném
technickém stavu, revitalizace byla naprosto nezbyt-
na. Cisarskeé lazné pritom maji velky vyznam nejen pro
Karlovy Vary, ale i celou Ceskou republiku.

Jaké zmeény jsou z pohledu bézného
navstévnika nejmarkantnéjsi?

Celou dobu projektovani a realizace jsme se snazili,
aby se maximum novych konstrukci a technologii po-
hledové neuplatfiovalo. Laik si nejvice vS§imne jasné
odlisitelnych noveé vloZenych konstrukci tmaveé Sedé
barvy a vestavby sélu v atriu.

niku. Na38 tym musel najit takové umisténi jednotek
a potrubi, aby nic nebylo vidét a slySet. Déle jsme mu-
seli na mnoha mistech budovu ,podkopat®. Zde jsme
nesméli dopustit pokles stavby s naslednymi destruk-
cemi konstrukci a uméleckych dél.

Je Casté, Ze od zahajeni projektovych praci do
vydani stavebniho povoleni uplyne jen jeden rok?

Rekl bych, e u mensich nendrodnych projekt to je
bézné. U staveb typu revitalizace takto velké narodni
kulturni pamatky to je spiSe vyjimedné. Vzdy takeé za-
lezi na umisténi stavby. Ze zkuSenosti mohu fici, Ze ve

Jak se Vam spolupracovalo s pamatkafi?

Spoluprace s pamatkari se v Sase vyvijela. Pri povo-
leni stavby to nebyl problém. | v posledni fazi, kdy se
tvofila dokumentace pro provadéni stavby, byla spo-
luprace velmi konstruktivni. Cilem vSech bylo budovu
opravit a pritom najit vhodné Ustupky ve jménu za-
chrany narodni kulturni pamatky. Na tfeti pokus, kdy
byl stavebni program vice omezen, se podafilo najit
spole¢nou et a projekt mohl byt realizovan i se spini-
telnymi podminkami.

Proé¢ je dlllezité, aby na projektu revitalizace
narodni kulturni pamatky spolupracoval
hlavni inZenyr a hlavni architekt?

Spoluprace hlavniho inZenyra projektu a hlavniho ar-
chitekta je pro naSi firmu bézna témer na vSech pro-
jektech, nejen na kulturnich pamatkach. V tomto
ohledu to nebylo nic vyjimecného. Spoluprace HIP
a HAP je podle mého ndzoru nutnd vzdy.

Co bylo na pfipravé vystavby tak
slozité, Ze trvala devét let?

Hlavnim faktorem zdrzeni byly finance. Ty byly bohu-
Zel nedostatkové.



Samotna realizace stavby trvala t¥i a pal roku.
Je to dlouho u takto naro&né stavby?

Délka vystavby byla adekvatni vyznamu dila. Revita-
lizace budovy se tykala nejen technickeé stranky, ale
i umelecké. A béhem té doby se stihl vioZit i koncertni
sél s novym zastreSenim.

Jak probihala spoluprace se zhotovitelem
a technickym dozorem stavebnika?

Spoluprace se zhotovitelem a TDS byla velice inten-
zivni. Spole¢né jsme se potkavali minimalné 1x tydné
po dobu 3,5 roku. A vysledek stoji za prozkoumani.

Co byste na této stavbé nazval
opravdovym inZenyrskym uménim? Byl to
»bezdotykovy“ vestavény koncertni sal?

Rekl bych, Ze vzniklo celkové unikétni dilo, kdy na-
rodni kulturni pamatka spliuje pozadavky na budovy
21. stoleti, zachovala si svj historicky charakter a je
vhodné doplnéna o vestavbu. Vestavény sél je taktéz
ukazkou inzenyrského uméni, kdy byly na maximum
vyuzity omezujici okrajové podminky pro névrh. Cisar-
ské lazné by bez vestavby nebyly tak komplexnia mul-
tifunkéni. Zaroven vestavba by bez historické &asti,
specifického atria, neexistovala a nedavala smysl.
Jsou to propojené nadoby.

Jste spokojeny s vysledkem?

S vysledkem jsem velice spokojeny, fekl bych, Ze se
nasemu tymu splnil sen, ktery jsme snili v prdbéhu
projektovani.
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Narodni kulturni pamatka Cisarské lazné v Karlovych Varech patfila
na konci 19. stoleti k nejlépe vybavenym lazeriskym provozim
habsburské monarchie. Diky investici Karlovarského kraje a velkému
usili projektantti a stavitell se povedla jeji natolik jedine¢na
revitalizace, Ze tato budova opét nema ve stredni Evropé obdoby.

Cisarské lazné v Karlovych Varech svym pricelim do-
minuji prostoru pred sady Karla IV. na lazernské kolona-
dé pobliz Grandhotelu Pupp od roku 1895. Jen tFi roky
predtim méstska rada schvalila zdmér postavit no-
vou, sveétové vybavenou lazefiskou budovu. Zagatku
21. stoleti se vSak docCkaly ve velmizanedbaném stavu.
Narodni kulturni pamatkou se staly v roce 2010. V roce
2023 po revitalizaci historické budovy a vloZeni unikat-
ni moderni vestavby do atria zaCal jejich novy Zivot.

Moderni doba na revitalizaci vzacné
historické budovy potiebovala 14 let

Prace na projektové dokumentaci revitalizace Cisar-
skych lazni byly zahajeny v roce 2009. Verejnou za-
kazku ziskala na zakladé vybérového fizeni projektova
kancelar INTAR a.s., kterd postupné odevzdala néko-
lik variant navrhu. Zhotovitelem se staly dveé zkuSené
stavebni firmy Metrostav a GEOSAN GROUP. Stavét
se zaCalo aZ v prosinci roku 2019.

V pribéhu vystavby byl vydan zdmér na vestavbu
koncertniho séalu do atria bez ,,dotyku® s historickou
budovou. Toto se povedlo a sél je odsazen od vSech
plvodnich konstrukci. Zdroje a nékteré technologie
séal Serpéa z budovy. Realizace trvala do kvétna 2023.
Slavnostni otevieni se uskutecnilo jeSté v rdmci zku-
Sebniho provozu 16. Servha 2023. Kolaudace stavby
byla ziskéna pred koncem roku 2023.

Historickd budova byla kompletné zkontrolovana,
opravena a modernizovana. Pozadavek na nové pro-
vozy byl vyfesen tim, Ze do budovy byly vneseny nové
konstrukce. Cilem bylo, aby budova mohla byt provo-
zovéana podle aktuélnich norem pro 21. stoleti a zaro-
ven nebyl zédsadnim zplsobem dot&en historicky raz
budovy.

Provoz podle sou¢asnych norem
i historicky vzhled

Veskeré rozvody a technologie byly vymeénény tak,
aby se pohledové neuplatiiovaly. Byly instalovany
nové vzduchotechnické jednotky s rozvody, chlazeni
nekterych mistnosti, elektronické pozarni systémy,
bezpednostni systémy a dalsi. VeSkeré koncové prvky
byly dlouze koordinovany s organy pamatkové péce
primo na stavbeé.

Technologické centrum vzniklo jako novostavba
v podzemi mezi byvalou hlavni &asti lazni a Raselino-
vym pavilonem. Odtud se rozvody Sifi do historické
budovy novymi podzemnimi chodbami z Zzelezobeto-
nu. VétSina podzemnich konstrukci byla postavena
pod hladinou podzemni vody. Kvili vysoké hladiné
podzemni vody musela byt celd budova sanovéna
proti vihkosti. Z dlivodu pamétkové ochrany nebylo
mozné ve sténach aplikovat tradi¢ni ,,podFiznuti®. Re-
alizovany byly chemické injektdze mineralnimi gely.
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Strasky, Husty a partnefi s.r.o.

Ing. Jan Novaéek, Ph.D. (CKAIT 1007113, IM0O) -

vedouci projektant

prof. Ing. Jifi Strasky, DSc. (CKAIT 1001834, IM0O, ISO0) -
architektonicky navrh

Ing. Pavel Kolengik (CKAIT 1004497, IM0O)

Ing. Jifi Urban (CKAIT 1005813, IM0O)

SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.
Roman Kratochvil (CKAIT 0301586, TMO00) - stavbyvedouci

Mésto Cheb

Pontex s.r.o.
Ing. Jaroslav Korbela¥ (CKAIT 0001304, IM0O)

bfezen 2017 - projektové préace pro odstranéni plvodni
lavky a studie moznych variant nové konstrukce

duben 2018 - zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni a vybér zhotovitele

bfezen 2019 - vydano stavebni povoleni

listopad 2020 - zahéjeni stavby

Zari 2023 - dokonceni stavby

samotna lavka 165,3 mil. K& (celkem se vsemi
souvisejicimi stavebnimi objekty 216 mil. K&)

IMOO - autorizovany inZzenyr v oboru Mosty a inZzenyrské konstrukce
IS00 - autorizovany inZenyr v oboru Statika a dynamika staveb
TMOO - autorizovany technik v oboru Mosty a inZzenyrské konstrukce
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Na otéazky odpovida

Ing. Jan Novacek, Ph.D.

vedouci projektant
Strasky, Husty a partnefi s.r.o.

autorizovany inZzenyr v oboru
Mosty a inZzenyrské konstrukce

CKAIT 1007113, IMOO, oblast Brno

Jak jste se v 35 letech stal vedoucim projektantem
nejdelsi vefejné pFistupné lavky v CR? Co bylo
VasSim hlavnim ukolem na této stavbé?

Realizace lavky prisla v dobg, kdy jsem dostal dlvéru
vést mostni stfedisko, ve kterém mam spoustu skvé-
lych a Sikovnych koleg( a kolegyi. V jednom okamziku
na projektu pracovalo aZ osm projektantd a konstruk-
térQ. Jako vedouci projektant jsem mél na starosti
fizeni projektu a rozhodovani o koncepdnich &astech
projektu. Zaroven jsem mél velkou oporu v kolegovi
Ing. Pavlu Koleng&ikovi, ktery na lavce znal i posledni
Sroubek.

Jak se spolupracuje s profesorem Jifim
Straskym, ktery je autorem architektonického
navrhu této lavky a nositelem rfady ocenéni

za mimoradné mostni konstrukce?

Nad néavrhy konstrukci spolec¢né diskutujeme a sna-
Zime se vybrat vZdy feSeni s nejvySsi prfidanou hod-
notou. Casto odchazim ze spolednych konzultaci se
spoustou rlznych skic, které mi nedaji vecer spét,
a druhy den pokragujeme v koncep&nim navrhu.

Je mimoradné obohacujici spolupracovat s Clovée-
kem, ktery méa zkuenosti z realizace most( prakticky
na vSech kontinentech svéta. Pan profesor Jifi Stras-
ky ovlivnil svym pristupem k navrhim mostl a kon-
strukci nejednu generaci inZzenyrd. A ja mezi né urdité
patfim.

Pro¢ bylo nutné nahradit ptvodni lavku?

Plvodni ocelova lavka bohuZel trpéla nékolika zésad-
nimi poruchami, které vedly az k jejimu uzavreni. Po
zhodnoceni rozsahu zdvad a nutnych opatfeni pro re-
konstrukei bylo jednozna¢né doporuceno jeji odstra-
néni, aby neudrZzovana konstrukce nevytvarela nad

kolejistém potencionaini riziko. Diky tomu se otevrela
diskuze nad nahrazenim plvodni lavky za novou kon-
strukci, kterd by mohla Iépe splhovat poZadavky na za-
¢lenénido mistniinfrastruktury a pfedevsim umoznila
pfimé propojeni centraini &asti mésta s jejim okolim.

Co byste na této stavbé nazval
opravdovym inZzenyrskym uménim?

Po roce provozu na lavce si dovolim tvrdit, Ze prede-
v8im celkovd koncepce lavky byla vhodné zvolena.
PocatecCni architektonicko-konstruk&ni navrh vytvori-
li kolegové prof. Jifi Strasky a Ing. Jifi Urban, ktefi pfi
rozumné spotrfeb& materidlu navrhli velmi elegantni
konstrukei zapadajici do svého okoli. | pfi takto kom-
plexni konstrukci se podafilo udrzet minimum detaild
vyzadujici udrzbu. Pro budouciho spravce mély byt
tyto néklady daleko mensi v porovnani s predchozi
odstranénou lavkou.

Co bylo na tomto navrhu konstrukce

Realizace lavky méla spoustu neobvyklych vyzev. Kdy-
bych mél jednu vybrat, tak to bude postupny vysun
konstrukce. Lavka se pfipravovala na Svédském vrchu
vtaktech pocca 30 m, dolavky se jiz zde musely zabe-
tonovat ocelové pylony a konstrukci postupné vysu-
nout nad trvalé podpéry v kolejisti. Cela tato operace
se podafila s pfesnosti do 10 mm, coZ povaZzuji za velky
Uspéch pro vSechny zucastnéné. Beton je totiz ,,zivy“
materidl, v Case pracuje a pretvafi se. Ve vyrobné se
postupné vybetonovaly jednotlivé &asti 397 m dlouhé
nosné konstrukce. Ale nez se vysunul posledni seg-
ment, celd lavka se zkratila 0 14 cm prave timto viivem.



Lavka je sice jednoduchou spojnici dvou ¢asti mésta,
avSak preklenuje slozité uzemi nad 43 provozovanymi
kolejemi. Situaci zarover komplikovala skute¢nost, Ze
geologie pro zalozeni pilifd byla asi jedna z nejhordich
moznych. Nachazeji se zde velmi malo unosné jily,
a proto pred vystavbou samotnych pilitd musela byt
provedena fada zkouSek mikropilot. A v neposledni
fadé jsme museli pracovat se zvolenou technologii
vysunu konstrukce vybraného zhotovitele stavby. Nej-
VvetSi pensum prace nas proto Gekalo v realizacni do-
kumentaci pro zhotovitele. Pracovali jsme ha ni po ce-
lou dobu realizace, kterd navic probihala v kritickych
letech 2020 az 2023.

Proto trvala vystavba lavky tf¥i roky?

Dobu vystavby prodlouzila zejména insolvence pi-
vodniho zhotovitele lavky. Bohuzel tato situace nasta-
la v dobg, kdy byla vysunuta konstrukce za polovinou
své délky. Toto nepfijemné dopadlo na investora lavky,
spoustu subdodavatell véetné nés jako projektové
kancelére. V této fazi bylo prakticky jedinym rozum-
nym feSenim lavku dostavét.

Nastésti se povedlo rychle vybrat novou zhotovitel-
skou firmu. Pro cely tym lidi, ktefi stavéli lavku v dresu
plvodniho zhotovitele, se stala lavka natolik srdec¢-
ni zalezitosti, ze kompletné presli pod kfidla nového
zhotovitele a tato parta nadSenych lidi dokazala lavku
dostavét.

MUzZete prepodist celkovou realizaéni
cenu na jednotkovou a porovnat ji s cenou
obdobnych mostnich konstrukeci?

Z dostupnych zdrojd vychazi cena za 1 m” nosné kon-
strukce lavky na 98 tis. K&. To ukazuje velmi dobre na
adekvatni feSeni z hlediska spotfeby materidlu a po-
uzité technologie vystavby. Dnes bohuzel Easto vité-
zi duch nad hmotou a z nékterych architektonickych
soutéZi vzejdou konstrukce, které se pak staviiza vice
nez dvojnasobnou jednotkovou cenu.

Mnohdy tyto konstrukce trpi nejenom chybnou kon-
cepci, ale fadou Spatnych detail(, které budoucimu
spravci prinesou obrovské naklady navic. Dobra kon-
strukce je nejenom elegantni, ale musi byt spravné
navrzena. V tomto ohledu je nenahraditelna role zku-
genych mostnich inzenyrd.

Jste spokojeny s vysledkem? Jak probihala
spoluprace se zhotovitelem a TDS?

N4as obor ma jednu krasnou vlastnost, na konci vy-
stavby mlZeme vidét za sebou néco hmatatelného.
U lavek a mostl dnes navrhujeme na zivotnost 100 let,
takZe tyto konstrukce by nas mély prezit. Na zacatku
je skica na papife a na konci konstrukce, po které se
mazete projit. Na této stavbé to stejné citili vichni.
Zhotovitel, TDS i zastupci investora méli spolecny cil -
dostavét lavku. Kdyby kazdy z nas neobé&toval této
stavbé néco navic, tak by zde nemohla stat.
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Nejdelsi lavka pro p&si v CR méFi 398 m a vede v Chebu nad
kolejistém se 43 kolejemi mezinarodniho lll. Zelezniéniho koridoru
TEN-T. | presto, Ze jeji vznik komplikovaly kritické roky 2020 az 2023
a insolvence zhotovitele v nejméné vhodné chvili vysuvu nosné
konstrukce, podafrilo se ji dokoncCit ve vysoké kvalite, za velmi
nizkou jednotkovou cenou a s predpokladem nizkych provoznich
nékladl. A kromé toho je prosté a jednoduse krasna.

Lavka prevadi péSi a cyklisty pres kolgjisté nadrazi
v Chebu. Spojuje centrum mésta s jeho periferni &asti
Svédsky vrch, umoZiuje ob&anim rychle a bezped-
né prejit zelezniéni trat celostatniho vyznamu. Pre-
mosténi tak rozsahlé plochy bylo technicky velmi na-
rocné nejen kvili intenzivni viakové dopravé, ale i kvdli
mimoradné Spatnému podlozi. V daném misté stéla
dfive ocelova lavka, ktera byla ve velmi Spatném tech-
nickém stavu, v roce 2016 byla uzavfena a v roce 2018
musela byt odstranéna. AZ do kolaudace nové lavky
v roce 2023 museli obCané obchazet cely koridor na-
drazitrasou o délce cca dvou kilometrd.

Chytré konstruk&ni FeSeni = gisté linie,
bezbariérovost, pofizovaci cena jen
98 000 K&/m? a nizké provozni naklady

Oproti plvodni ldvce je nové lavka kvili zabezpe-
Ceni bezbariérového pristupu prodlouzena pfiblizné
0100 m. Diky tomu se volné napojuje na stévajici mist-
ni cesty a nemusi byt ukonCena viceramennym scho-
distém svedenym na hraz rybnika.

Nosné konstrukce délky 397 m zajiStuje premosténi
mezi dvéma opeérami délky 395 m. Maximalni vyska
lavky nad niveletou kolejisté je vice nez 11 m. VngjSi
&itka mostu ¢ini 4,2 m, prlichozi prostor je Siroky 3 m.

Vnitfni pochozi st mostovky je opatfena stfikanou
pfimopochozi izolaci. Zabezpe&eni je feSeno 4 ka-
merami, které jsou napojeny na méstsky kamerovy
systém.

Zabradli véetné madel bylo realizovdno v nerezovém
provedeni. Osvétleni lavky je feSeno LED pasky, které
jsou umistény po obou vnitfnich strandch lavky v pro-
storu pod madlem zabradli. Kromé lavky pres kolejis-
t& se jako soucast stavby realizovaly i dalSi stavebni
objekty: najezdové rampy, kanalizaéni pfipojka odvod-
néni lavky, prelozky optickych kabell, nizkého napéti,
osvétleni a dalsi.

U nového ndvrhu preferoval investor konstrukciz pred-
pjatého betonu kvdli jednodudsi idrZzbé nad provozo-
vanym kolejistém. Z ddvodu minimalizace stavebni
vySky a viditelnosti navéstidel je zvolena konstrukce
s dolni mostovkou. Z hlediska minimalizace nakla-
dl na udrzbu je pro nosnou konstrukci lavky pouZzit
dvoutramovy parapetni nosnik z predpjatého betonu.

Kompozi¢né zvoleny typ zavéSené lavky tvaroveé dobre
navazuje naindustridlni tvaroslovi prekraovaného ko-
leji§té& s mnoZstvim bran, podpér a zavésl trakéniho
vedeni, a mnozstvim osvétlovacich stozar( sefadova-
ciho nadraZzi.
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METROPROJEKT Praha a.s.

Ing. Jan Ko@i (CKAIT 0012141, ITOO) - hlavni inZenyr projektu
Mott MacDonald CZ, s.r.o.

Ing. Ondiej Mares (CKAIT 0014388, IDOO) - kolejové Fedeni
Agile Consulting Engineers s.r.o.

Jan Tom&U, MSc CEng (CKAIT 3000257, 1S00) - statika

Metrostav a.s.

Ing. Miroslav Zaho¥ (CKAIT 0201692, IPOO) - hl. stavbyvedouci
Ing. Michal Tulpa - reditel stavby

BERGER BOHEMIA a.s.

Petr Holba (CKAIT 0009336, TD02) - stavbyvedouci

Karel Volf (CKAIT 0301618, SP00) - stavbyvedouci

TSS GRADE, a.s.

Ing. Petr Bron (CKAIT 3000219, TDO1, TD02) - stavbyvedouci

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

SGS Czech Republic, s.r.o.

Ing. LuboS Luhovy (CKAIT 0200977, IP00)
Ing. Otakar Loch (CKAIT 0007873, ID00)
Jan Holub (0201335, TD02, TM00)

srpen 2017 - zahajeni projektovych praci
kvéten 2020 - vydano stavebni povoleni
fijen 2020 - zahdjeni stavby

unor 2023 - dokond&eni stavby

1,876 mld. K&

ITOO - autorizovany inZenyr v oboru Technologické zafizeni staveb
IDOO0 - autorizovany inZzenyr v oboru Dopravni stavby

TDO1/TD02 - autorizovany technik v oboru Dopravni stavby
(doprava kolejova / doprava nekolejova)

IS00 - autorizovany inZenyr v oboru Statika a dynamika staveb
IPO0O/SPOO0 - autorizovany inZenyr/stavitel v oboru Pozemni stavby
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Na otéazky odpovida
Ing. Miroslav Zahor

hlavni stavbyvedouci pro pozemni stavby
Metrostav a.s.

autorizovany inZzenyr v oboru
Pozemni stavby

CKAIT 0201692, IP0O, oblast Plzefi
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Co je na nové vozovné nejzajimavé;jsi z pohledu
mistnich ob&anl i samotnych zaméstnanci?

Nova tramvajova vozovna velice pozvedla své okoli.
Pro vSechny bude urcité nejzasadnéjSi omezeni hluku.
Prispélo k tomu predevsim premisténi vjezdu a vyjez-
du tramvaji mimo bytovou vystavbu smérem k oblasti
s administrativnim vyuzitim. | nova administrativni bu-
dova funguje i jako protihlukova zabrana mezi aredlem
a bytovou zastavbou. Navic doslo k zastreSeni ,.kole-
jové harfy®, kde dochazi k nejvétSimu hluku pfi jizdé
tramvaji.

V aredlu vozovny vznikla jedna z nejvétsich extenziv-
nich ,,zelenych stfech® s rozlohou cca 13 500 m*. V ne-
posledni Fadé musim zminit jesté ,,modrozelenou in-
frastrukturu®, kterd spociva v zadrzenideStovée vody ze
zminénych stfech v nadrzich a jeji vyuZiti v ekologické
myc¢ce tramvaji. Zaroven pouzitd voda z mycky se po
dalSim vygisténi opé&t znovu vyuziva. Jedna se o velmi
zodpoveédny pristup k vystavbé v centru mésta.

MdUzZete nam fici, co bylo kritériem vybé&ru
stavebni firmy u zakdzky na modernizaci
tramvajové vozovny za témér dvé miliardy
korun? Byla to jen cena, nebo i kritéria kvality?

Stavebni firmy Metrostav a.s., BERGER BOHEMIA a.s.
a TSS GRADE, a.s., se spoledné zucastnily vybérové-
ho Fizeni, v némz musely prokazat odbornost, zkuse-
nosti s obdobnymi projekty, zavedené systémy fizeni,
nabidnout konkurenceschopnou cenu a pfistoupit
na relativné prisné terminové pozadavky pro realizaci
v ndvaznosti na pfislibené dotace. Po splnéni téchto
podminek byla uz jedinym kritériem pro vybér zhotovi-
tele vySe nabidnuté ceny.

Co byste na této stavbé nazval opravdovym
inZenyrskym uménim z pohledu stavbyvedouciho?

Jednoznac¢né to bylo planovani a koordinace realiza-
byl termin vystavby. Hlavnim koordindtorem vSech
ginnosti a partner( vystavby (investor, projektant,
dozor, dodavatelé) byl feditel stavby Ing. Michal Tul-
pa. Dohled nad realizaci stavby zajiStovali &tyfi stav-
byvedouci. Ja jsem mél spolecné s Karlem Volfem
na starosti pozemni stavby, objekty kolejové dopravy
vedl Ing. Petr Bron a dopravni stavby Petr Holba. Splnit
veSkeré potfeby, poZzadavky a podminky vSech praco-
vist vozovny tak, aby doslo k co nejmensimu omezeni
provozu a zéroven se vyhovélo uzivatelim v pozadav-
cich na budouci stav, opravdu nebylo snadné. Museli
jsme spoledné eliminovat dopady nepfedpoklada-
nych prekazek na harmonogram vystavby. V naSem
konkrétnim pripadg, kdy jsme odstranovali a postup-
né& nahrazovali budovu z roku 1943, kterd byla v priibé-
hu let nékolikrat dostavéna a upravena, se takovych
necekanych komplikaci objevila cela Fada.

Vystavba probihala za skoro plného provozu
tramvajové vozovny. Jak to bylo naroéné?

Koordinace prostoru stavenisté byla prinejmensim
stejné narodna jako planovani harmonogramu praci.
Aredl musel omezené fungovat a nemohla nastat si-
tuace, pfi které by se ocitla vozovna bez elektrického
proudu, pfipadné bez &asti trolejového vedeni, byt
provizorné vybudovaného. Pfinaselo to rlizna uskali.
Napfiklad plvodni ménirna, kterd zajistuje napajeni
vozovny a pfilehlych troleji na méstskych komunika-
cich, se nachézela v malém objektu, jenz se pldorys-
né vyskytoval pfesné v misté budouci administrativni
budovy obsahujici novou ménirnu.



A jak jste novou budovu postavili, kdyZz
jste nemohli plvodni zcela zrusit?

Nova tFipodlazni budova musela byt postavena
v rozsahu dvou tfetin. Pfednostné byla realizovand
pfizemni a podzemni ¢ast pro ménirnu. Po spusténi
a uvedeni do zkuSebniho provozu mohla byt teprve
plvodni ménirna odpojena, zdemolovéna a nové ad-
ministrativni budova dostavéna. V pribéhu realizace
byl nutny intenzivni kontakt se zaméstnanci a musim
fict, Ze obecné z jejich strany panovalo pochopeni
pro mnoha jejich omezeni a ,,nepfijemnosti“ spojené
s praci uprostfed demolic a vystavby. V mnoha pfipa-
dech, kdy dochéazelo z nasi strany ke zpresnéni po-
stupu vystavby, nam zaméstnanci vozovny pomohili
a vysli vstric.

Pro¢ realizace trvala tfi roky?

Zminéné tfi roky zahrnuji dobu vyhotoveni realizaCni
dokumentace, samotnou vystavbu, pfedbézné uziva-
ni dilgich stavebnich objektl i zkudebni provoz. Vytvo-
fit realizacni projektovou dokumentaci v prébéhu vy-
stavby bylo u této zakazky pomeérmeé naroéné. Nutno
podotknout, Ze plvodni zahdjeni mélo probéhnout od
Servence 2020 s plvodnim terminem dokondéeni do
konce listopadu 2022. K samotnému prevzeti stave-
nisté a vlastnimu zahdjeni praci doslo az v fijnu 2020.
Pres vSechna uvedend uskali, jako byl covid, cenova
krize a vélka na Ukrajing, se stavbu podafilo dokongit
a predat do uzivani v unoru 2023. Ukonc&eni zkuseb-
nich provozU a predb&znych uzivani stavebnich objek-
t0 a dosazeni kolaudace probé&hlo v fijnu 2023.

Jak fungovala spoluprace mezi zhotovitelem,
projektantem a zastupcem stavebnika?

Osobné jsem nad miru spokojeny s praci realizacni-
ho tymu generalniho zhotovitele i ostatnich partnerd.
Hlavnim bodem uUspésné realizace byla nadstandard-
né dobré spoluprace naseho tymu se zdstupcem in-
vestora panem Ondovéakem v8etné vSech zapoje-
nych pracovist vozovny. Zasluhy nemohu odepfit ani
projektantovi, organlm statni spréavy a dalSim Udast-
nik@im vystavby. Usp&sné dokondeni je mimo jiné z&-
sluhou v8ech poddodavatell generalniho zhotovitele.

Jste spokojeny s vysledkem?

| diky ohlas@im odborné verejnosti si dovolim vysledek
hodnotit velice pozitivné.
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Nova vozovna Slovany v Plzni je obrovsky priimyslovy areél v centru
Plzné, v némz se servisuji a odstavuji vSechny tramvaje ve meéste.
Jeho nejvétsi zelena extenzivni stfecha v CR vyznamné zlep3uje
mikroklima, snizuje hluénost, prasnost i teplotni zatizeni okoli.
Zvysila kvalitu technického vybaveni i zazemi pro zaméstnance.

Zmodernizovat jedinou plzefiskou tramvajovou vozov-
nu byla jedna z nejvétSich vyzev v novodobé historii
mestského dopravniho podniku. Vozovna Slovany
slouZi Plzeranim jiz od roku 1943, kdy byla postavena
jeji prvni budova. DalSi haly, budovy a koleje byly pfi-
stavovany, jak rostl provoz tramvaji ve mésté. Prvot-
nim problémem byl havarijni stav vSech hal, druhym
silnd hlukova zatéz z provozu vozovny pro okoli, tfetim
nedostatedna kapacita pro odstav tramvaji a Stvrtym
velmi neutésené pracovni podminky v provozu udrzby
tramvajovych vozidel, nejhorsi to bylo v tzv. staré hale.

V roce 2014 proto za&aly pfipravné prace. Jako velky
problém se ukazalo splnéni prisnych nocnich hluko-
vych limitd pro nepretrzity provoz nové vozovny umis-
t&né v blizkosti bytové zéstavby. ReSeni bylo jediné,
a to komplexné& zménit rozvrzeni budov a dopravniho
napojeni s novym vjezdem a vyjezdem orientovanym
mimo bytovou zastavbu. Znamenalo to zbourat cely
aredl tramvajového depa, tedy vSechny budovy, tram-
vajoveé trati, trolejové vedeni i oploceni a nasledné po-
stavit moderngjsi a efektivn&jsi novostavbu.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jedinou plzefiskou
tramvajovou vozovnu, musela celé rekonstrukce pro-
bihat zajejiho plného provozu. DalSimrizikemtéto akce
byl kratky termin pro realizaci vyplyvajici z dotacnich
podminek.V bfeznu 2017 bylo pfipraveno zadani a za-
Cal se hledat zpracovatel projektové dokumentace,

v listopadu jiz bylo vydano uzemni rozhodnutia v kvét-
nu 2020 stavebni povoleni. V Fijnu 2020 bylo predano
stavenisté a konedné po Sestiletech priprav mohla za-
Cit vystavba. Ta trvala tfi roky, do unora 2023.

Realizace musela probihat po jednotlivych etapach
a krocich vzdy tak, aby nedoslo k pferuSeni zadné &in-
nosti souvisejici s tramvajovym provozem. Pro spinéni
tohoto ukolu bylo vybudovano nékolik provizornich rfe-
Seni pro servisni organizace i s potfebnym servisnim
kanalem a zvedaky. Déle vzniklo velké odstavné kole-
jisté pro ,,parkovani tramvaji“ a mimo jiné i provizorni
plachtova hala o délce cca 73 m pro odstaveni historic-
kych voz(.

Soudésti nové vozovny Slovany jsou nhejen haly pro
odstav tramvaiji, pro opravu a udrzbu, sklady, zdzemi
a parkovani servisnich vozidel, ale i administrativni
budova, ve které se mimo kancelarské Gasti nachazi
meénirna zdroje energie pro cely areél a pfilehla trole-
jova vedeni. Celek doplfuji inzenyrské sité, zpevnéné
plochy, drobné objekty, troleje, kolejové trati v&etné
vjezdové a kryté vyjezdové harfy a dalSi nezbytné kon-
strukce. Soucasti projektu byla také kompletni rekon-
strukce pfilehlé ulice Slovanska alej. Cela vozovna je
navrzenav konceptu modrozelené infrastruktury, ktery
je zalozen na principu odpovédného nakladani s desto-
vou vodou. Jeho souc¢astije my&ka tramvaiji i zavlahovy
systém pro zalévani ozelenénych ¢asti budov.
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Zvlastni cena za dostupné a udrzitelné bydleni

Ocenéni za zdarny priklad druzstevniho bydleni a ukdzku sméru finanéné dostupného bydleni
s pomeérné vysokym standardem, velmi efektivnimi dispozicemi bytd a energetickou nendro¢nosti. Foto: Tomas Maly
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Ctyfi 8tyFpodlazni bytové domy v Dobru$ce jsou praktickou
ukazkou, Ze i v dnesni dobé je mozné postavit velmi kvalitni

a pritom finanéné dostupné bydleni pro bézné rodiny. Prekvapivé
tento typ dostupné druzstevni bytove vystavby s prodejnimi
cenami 46 000 K&/m?” neni statem podporovan a neni o n&j zajem.

Zadani od investora bylo pomérné volné, a to navrh-
nout bytové domy pfevazné s byty o dispozici 3+kk,
v nichz by se usadily rodiny s détmi na dlouhou dobu,
a predeslo se tak nezadoucimu stridani obyvatel. Do-
stupné bydleni mélo byt navrzeno bez kompromis(
v kvalité konstruk&niho feseni i pouzitych materiald.
Ddraz byl kladen na soukromi obyvatel, proto byly na-
vrZzeny konstrukce prekracujici normove pozadavky na
akustiku. DalSim cilem bylo maximalné omezit vydaje
na vytapeni budovy.

Jednoduchost, kvalita, efektivita a soukromi

Projekt bytovych domU v Dobrusce je zaloZzen na jed-
noduchosti konstrukce a funk&nich dispozicich. Kaz-
dy z téchto domd, které se lisi jen barevnym odstinem
fasdady, nabizi celkem 13 bytd, z nichZ 11 jich ma dispo-
zici 3+kk. Ve 4. nadzemnim podlaZzi se nalézaji luxus-
ni byty o dispozici 4+kk a stfeSnimi terasami velkymi
49 m?. Pfizemi byty maji prfedzahradky, ostatni byty
maji prostorné balkony o ploge 8 m?. Spoledné prosto-
ry jsou osvétlené velkoformatovymi okny.

Zvlastni pozornost byla vénovana minimalizaci spo-
leGnych prostor v domeg, vytvoreni efektivnich dispo-
zic bytd s minimem nevyuZzitelnych ploch a velkym
mnozstvim uloznych prostor, které jsou pro rodiny ne-
zbytné. Estetika a minimalizace narok( na Udrzbu byly
rovnéz kliGovymi prvky pfi ndvrhu domda.

Na domech byly pouzity nadstandardni prvky a ma-
terialy, jako je hlinikovy obvodovy plast, provétravana
fasdda s obkladem z vinitého plechu, rolovaci stinici
markyzy na terasach byt ve tvrtém podlazi, exteri-
érové Zaluzie, rektifikovana velkoformatova dlazba ve
spole¢nych prostorach, kovové bezpeénostni vcho-
dové dvere a mnoho dalSiho. Kombinace vysoce kva-
litnich prvkd dlouhodobou spolehlivost a pohodli pro
obyvatele domd.

Kvalitni navrh dispozice a konstrukce je zaklad

VySe uvedend jednotkova cena bytu zahrnuje i cenu
na pofizeni a Upravu pozemku, véetné vybudovani ne-
zbytné infrastruktury a nadrzi pro akumulaci deStoveé
vody. Bylo nutné nejprve prelozit nadzemni vedeni
paterniho teplovodu v délce 300 m, vedeni vysokého
i nizkého napéti, byl nutny pronajem sousedniho po-
zemku jako provizorni vjezd, komunikace a oploceni.
| pfes tyto a dalSi komplikace bylo nakonec mozné
realizovat bytové domy s hlavni myslenkou kvalitniho
a cenove dostupného druZstevniho bydleni.

PENB A = nizké naklady na energie

Po prvnim roce provozu se potvrdilo, ze domy byly
dobfe navrzeny i z hlediska spotfeby energie. Podle
vyudtovani energie na vytdpéni z brfezna 2024 Cinila
spotreba energie v novych bytech v prvnim roce pro-
vozu zhruba 20 a7 30 kWh/m? a rok.

Zpracovatel projektové dokumentace
DABONA s.r.o.
Ing. Michal Freivald (CKAIT 0602393, IPO0) - architektonicky

navrh, hlavni projektant, autorsky dozor

Zhotovitel stavby
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.
Jitka Sediva, DiS. (SKAIT 0602776, TPOO) - stavbyvedouci,

priprava stavby

Stavebnik
Karel Joukl, Stavebni bytové druzstvo v DobruSce

Technicky dozor stavebnika
Ivo Taborsky (CKAIT 0600990, TP0O)

Harmonogram praci

Gerven 2019 - zahdjeni projektovych praci
duben 2021 - vydano stavebni povoleni
duben 2021 - zahajeni stavby

leden 2023 - dokonc&eni stavby

Cena véetné DPH

165 mil. K& (46 000 K&/m?)

Parametry jednoho bytového domu s 13 byty

1520,6 m” - celkova plocha véech podlazi

(vGetné obvodovych konstrukci)

1074,1 m” - &ist4 uZitnd plocha vech byt

(bez pricek a nosnych zdi)

216,6 m* - plocha teras a balkon(

vice nez 87 % - podil isté uzitné plochy byt véetné
dalich ploch individualng prifazenych k bytdm na
celkové plose

IPO0O/TPOO0 - autorizovany inZenyr/technik v oboru Pozemni stavby
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Na otézky odpovida

Ing. Michal Freivald

hlavni projektant
DABONA s.r.o.

autorizovany inZzenyr v oboru
Pozemni stavby

CKAIT 0602393, IPOO, oblast Hradec Krélové
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V roce 2023 byly podle VaSeho projektu dokon&eny
Styfi bytové domy, v nichZ se byty s pomérné velmi
kvalitnim vybavenim a ve vysokém energetickém
standardu (PENB A) prodavaly za koneénou cenu
46 000 K&/m?®. To zni v soudasné dobé& naprosto
neuvéfiteln&. Mizete prozradit recept?

Hlavni zasluhu na vzniku bytovych domi méa Ka-
rel Joukl, pfedseda Stavebniho bytového druzstva
v Dobrusce. Podafilo se mu dojednat odkup mést-
skych pozemk( a vybral si nasi projektovou kancelar
DABONA s.r.o. Spole¢nou vizi o parametrech dom(
jsme rychle sjednatili, a nic nebranilo tomu, aby domy
zaGaly vznikat alespon ,,na papife®. K pfiznivé cené
stavby prispélo nékolik faktord. Klicove bylo, Ze inves-
torem bylo stavebni druzstvo. Vyznamnou vyhodou
bylo, ze nebylo nutné realizovat podzemni garaze,
které by stavbu prodrazily. Dale se pozitivné projevila
optimalizace navrhu dom( s nekomplikovanym kon-
struk&nim systémem. Je v8ak dllezité zdlraznit, Ze
nikdy nedoslo ke snaze snizit naklady na ukor kvality
pouZitych materiald.

Mezi zahdjenim pfipravy projektovych praci
a vydanim stavebniho povoleni uplynuly dva roky. Co
bylo nejvétsi komplikaci pfi pfipravé této zakazky?

Pri zpracovani dokumentace jsme se potykali s mno-
ha problémy spojenymi s pozemky. Na misté se na-
chézelo hlavni nadzemni vedeni horkovodu pro celé
meésto, podzemni sit€ vysokého a nizkého napéti,
podzemni optické sdeélovaci kabely a kanalizace.
VSechny tyto inZenyrské sit€é musely byt preloZzeny,
coz z hlediska projektovych praci a povolovacich pro-
cesll nebylo viibec jednoduché. Dal$im vyznamnym
problémem byla skuteénost, Zze pozemek témeér ne-
umoziioval zasakovani destové vody ze stfech dom(

a zpevnénych ploch v okoli. Bylo nutné nechat vypra-
covat odborny posudek s vypodty, zda odvod deStové
vody pfili§ nezatizi verejnou kanaliza¢ni stoku. Nasled-
né byly navrzeny potrubni systémy a retencni nadrze
s vysokou kapacitou pro zadrzovani deStovych vod.

Vystavba trvala také dva roky, realizovala se

v krizovych letech 2021 a 2023. Co bylo nejvétsim
problémem pfi vystavbé, museli jste ménit projekt
kvili vysoké cené& materidlu nebo jeho nedostatku?

Hlavni problém, ktery jsem vnimal, spogival v nedo-
statku materidll pro tepelné izolace a v nedostatku
cihelnych vyrobk( a také v prudkém narlstu cen oceli.
Dodavatelé stavebniho materialu zacalinahle a bez va-
rovani ruSit objednavky a nabizet produkty za nasob-
né vySsi ceny. Nastésti se stavebni spolecnost Chla-
dek & Tintéra, a.s,. dokdzala s t€mito nepfijemnymi
skutednostmi vyrovnat a stavbu Uuspédné dokoncila.

Soudasti VaSi prace byly i klientské zmény - budouci
majitelé bytl si mohli uréit, jak bude vypadat jejich
koupelna, podlahy, zarubné atd... Jak to probihalo?

Materidly ve spolednych prostorech byly pevné stano-
vené bez moznosti zmén. Standardy materialll v by-
tech, jako jsou podlahy, keramicka dlaZzba a keramické
obklady, zafizovaci pfedméty, vnitini dvefe a zarubng,
byly jasné definovany projektovou dokumentaci. Ka-
zdy mél moZznost zvolit si dekor jednotlivych materi-
410 bez vlivu na cenu, nebo si vybrat materidly vyssi
kvality v ramci jiné cenové hladiny. V porovnani s po-
dobnymi projekty bytovych dom bych fekl, Ze dany
zéklad byl velmi slusny. Klientské zmeény méla na sta-
rosti zastupkyné stavebni spoleCnosti. Vyridit celkem
52 klientskych zmeén nebyla Uplné jednoducha prace,
zejména na psychiku.



Mohl byste zhodnotit prvni rok provozu? Museli
jste odstranovat néjaké zasadni vady?

Nechtél bych to zakriknout, ale dosud se FeSily pou-
ze dva problémy. Prvnim z nich bylo zatékani, ktere se
nastésti podafilo vyresit velmi rychle. V nékterych by-
tech se objevily vlasové trhliny ve zdivu, které vznikly
v désledku dotvarovani Zelezobetonové stropni kon-
strukce, coz je celkem bézny jev.

Jaka byla spotfeba energie v prvnim roce
provozu bytl? Naplnily se Vage predpoklady?

Z prvnich méreni za rok provozu vychazi spotfeba
jednotlivych dom Iépe, neZ bylo plvodné predpokla-
dano v projektu. Abych mohl hodnoceni provést zod-
povedng, budeme muset jeSté minimalné rok pockat.
V prvnim roce nemusely byt vSechny byty pIné vyuZzi-
vany, na druhou stranu vSak dochazelo k temperovani
a zaroven k vétrani okny i v zimé, ¢imz se naopak spo-
tfeba energie zvedala.

Mate informace o tom, jak se mistnim
ve VaSich domech zije?

Dosud jsem neslysel Zaddné vyznamngjsi vytky, coz po-
vazuji za dobré znameni. VEfim, ze promysSlené uspo-
radani bytl prispiva k jejich pohodli a spokojenosti.
Pokud se v budoucnu objevi néjaké podnéty, urcité je
vezmu v potaz pro dalSi projekty.

Pripravujete projekt n&jakych dalSich
bytovych domu v podobném standardu?

BohuZel ne. Rekl bych, Ze v posledni dob& neni po-
ptavka po projektech na bytové domy nijak vysoka,
C0Z povaZzuji za velkou Skodu. Doufejme, Ze bude vzni-
kat mnohem vice podobnych zaméra.
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Cestné uznani

Porota ocenila zhmotnéni architektonické predstavy do konstrukéniho reSeni zavesené lavky
o dvou nestejné dlouhych a tvarovanych polich —jedno pole v konkavnim a druhé v konvexnim oblouku.

o



Nova lavka pro pési a cyklisty nad kolejistém a fekou
Ostravici, ktera propojuje Slezskou Ostravu s narod-
ni kulturni pamatkou v Dolni oblasti Vitkovic, je kras-
n4a, originalni i ekonomicka. A kromé toho bofi myty
o délce povolovacich Fizeni a vystavby v CR. Za dva
roky byla vyprojektovana, povolena i postavena.

Pole nad kolgjistém je z divodu prljezdného profilu
nadvysené v oblouku a pro pole nad fekou zvolil ar-
chitekt tvar oblouku opa&ného. Vysledkem je tak ori-
ginalni kfivka, ktera zaujme jak pfi pohledu zvendi, tak
i pfi pohybu po lavce. Za pozornost urdité stoji i detaily
ocelové konstrukce, zejména kotveni zavésd, uzplso-
bené pro jejich jednoduché a presné predepnuti.

Co byste na této realizaci oznagil za
opravdoveé inZzenyrské uméni?

Zhmotnit architektonickou predstavu funk&nim a eko-
nomickym zpUsobem. Architekt nacrtl predstavu
lavky o dvou polich, se zcela originalni proménnou ni-
veletou, zavéSenych na spoleCném stfednim pylonu,
ktery musel svou tuhosti nezavisle podepfit obé pole
lavky. Montaz takovéto ocelové konstrukce je technic-
ké umeéni vzdy. InZenyrskym uménim bylo i zakladani,
nebot se jedna o oblast s vysokou vrstvou navazek
a pozUstatkl t&zkého pridmyslu. Kusy oceli a taveniny
pohrbené ve velkych hloubkach byly pro pilotazni stroj
nevrtatelné. Bylo nutné reagovat okamzité a upravo-
vat navrh soubézné s probihajicimi pracemi.

Lavka o délce 160 m a Sifce 4,5 m stéla 77 mil. K&.
Je to plvodné predpokléddana cena?

Cena odpovida plvodnim predpokladim. Lavka ma
luxusni ortotropni mostovku, slozité zakladani a mon-
ta7, takZe jednotkové cena 106 000 K&/m? za komplet-
ni lavku v&etné zaloZeni, vSech zkouSek a ostatnich
souvisejicich praci je urgité pfizniva. Cena nezahrnuje
prilehlou cyklostezku.

Mezi zahajenim projektovych praci

a ziskanim stavebniho povoleni uplynul rok,
dalSi rok trvala realizace stavby. Jak jste
doséhli téchto kratkych termin(?

Kdyz je zajem, snaha a pozitivni pFistup na vSech urov-
nich pripravy a realizace, je mozné prekonat zazitou
predstavu o nekonednych povolovanich a realizaci
staveb v Ceské republice.

Na otazky odpovida
Ing. Petr Nehasil

vedouci projektant
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
CKAIT 0007140, IMOO, oblast Praha

Architektonické reSeni

AP Atelier
Ing. arch. Josef Pleskot (CkA 00118, A.0)

Konstruk&ni FeSeni

Excon, a.s. — projekt ocelové konstrukce lavky

Ing. Vladimir Janata, CSc. (CKAIT 0001044, IM0O, IS00)
Ing. Jifi Lahodny (CKAIT 0001044, 0013737, IM0O)

Ing. Jakub Janecko

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. — zaloZeni a spodni
stavba, feSeni komunikaci

Ing. Petr Nehasil (CKAIT 0007140, IM0O)

Zhotovitel stavby
FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.
Excon, a.s.

Stavebnik
Statutarni mésto Ostrava

Harmonogram praci

leden 2021 - zah4ajeni projektovych praci
leden 2022 - vydano stavebni povoleni
kvéten 2022 - zahdjeni stavby

kvéten 2023 - dokonceni stavby

Cena bez DPH
77 mil. K&

IMOO - autorizovany inZenyr v oboru Mosty a inzenyrské konstrukce
1S00 - autorizovany inZenyr v oboru Statika a dynamika staveb
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Cestné uznani

Porota ocenila komplexni modernizaci plavebnich komor vodniho dila Gabé&ikovo, spocivajici zejména ve vymeéne
vSech ocelovych konstrukci na obou komorach s gigantickymi hornimi a dolnimi vraty.




Plavebni komory Gabd&ikovo jsou svymi rozmeéry,
spadem, rychlosti plnéni a prazdnéni unikatem v ce-
losvétovém méfitku. Dimenze konstrukei, kompliko-
vané pracovni podminky, kratky termin na realizaci,
vysoka kvalita praci, technologii i materidlG u&inily
Z jejich renovaci opravdu mimoradnou zakazku.

Komplexni renovace technologie plavebnich komor
S pridruzenymi stavebnimi pracemi zvySila bezpe&-
nost a intenzitu vodni dopravy na vodnim dile Gab-
Cikovo. Nejvétsi pozornost budily prace na dolnich
vratech, jelikoz jsou umisténa pfimo pod mostem,
ktery je pfistupny vefejnosti a ,exkurze® probihaji
celorogné.

Co bylo na modernizaci Gab¢&ikova nejnaroénégjsi?

Mam pocit, Ze na projektu nebylo nic jednoduché-
ho, a to nejen po technické strance, ale i po formalni
a smluvni. V pozadi probihal slozity proces od schva-
lovani pouZzitych materidll pres provadéni zkousek az
po zpracovavani narokd vaci investorovi. Nékdy to vy-
padalo, Zze Uplné nezalezi na tom, co se déje na stavbe,
ale jaké papiry jsou predkladany. Nepfispélo k tomu
ani to, e smlouva zaloZena na Zlutém FIDICu byla
znacneé upravena zvlastnimi smluvnimi podminkami.

Byly 4 mld. K& plvodné predpokladana cena?

V pribéhu praci na pravé komore doslo k mirnému na-
vySeni kvili dodateGnym poZadavk({m investora. K vy-
razng€jSimu navySeni ceny doSlo pfi realizaci levé ko-
mory, nebot zde byly zjiS§tény znacné statické poruchy
v systému pInénia prazdnéni komory. To s sebou neslo
mimo navysenirozpod&tu i prodlouZenirealizace pribliz-
né o 11 mésicl. Kone&na cena dila je cca 166,6 mil. eur.
To odpovida navySeni ceny asi 0 11 %, coZ na takové
vyznamneé a sloZité stavbé neni prilis. Povinnost dodr-
zet cenu vyplyvalaize zaddni a smluvni podminky nam
neumoznily zvySené naklady pfilis narokovat.

Je pét let dlouha doba na dokoné&eni takového dila?

Doba to byla velmi kratkd. Plvodni harmonogram po-
Cital dokonce jen s 1065 dny. Skute&nost byla1757 dni.
Planovany termin byl extrémné napjaty, chybél pro-
stor k Fadné priprave, a tedy i projektovani. Zpracovat
dokumentaci pro stavebni povoleni a ziskat jej je jedna
VEc, ale vypracovat sougasné s tim i provadéci projekt
je véc druha. Jelikoz znacna Cast praci se tykala oce-
lovych konstrukci, bylo nezbytné zpracovat v dalSim
stupni i vyrobni dokumentaci. Pozadované kratké ter-
miny zplsobovaly nervozitu u vSech Ucastnik( vystav-
by, coZ realizaci nijak neprospivalo.

Na otazky odpovida
Ing. Radek Liska, Ph.D.

‘ vedouci projektu
Metrostav a.s.
CKAIT 0402192, IPOO, ITOO, TPOO, oblast Praha

Zpracovatel projektové dokumentace

Aquatis a.s.

Ing. Michael Trnka, CSc. (CKAIT 0000433, IV00)

SC Statik, s.r.o.

Ing. Franti$ek Skvarka

VUT Brno, FS Ustav betonovych a zdé&nych konstrukei
doc. Ing. Milos Zich, Ph.D. (CKAIT 1003835, IP00, 1S00)
Hydrotechnika STU, s.r.o.

doc. Ing. Ludovit MozieSik, PhD.

Zhotovitel stavby

Metrostav a.s.

Ing. Radek Liska, Ph.D. (CKAIT 0402192, IP0O, IT0O, TP0O)
Ing. Daniel Riedl (CKAIT 0008731, IM0O)

Ing. Martin Benda (CKAIT 0014806, IP00) - stavbyvedouci
Ing. Ivan Skripefi, Ing. Miroslav Potoény

Stavebnik
Vodohospodarska vystavba, $.p.

Harmonogram praci

Unor 2019 - zahajeni projektovych praci
Gerven 2019 - vydano stavebni povoleni
¢Gerven 2019 - zahdjeni stavby

prosinec 2023 — dokonc&eni stavby

Cena bez DPH
4 mid. K& (166,6 mid. EUR)

IPO0O/TPOO0 - autorizovany inZenyr/technik v oboru Pozemni stavby
ITOO - autorizovany inZenyr v oboru Technologicka zafizeni staveb
VOO - autorizovany inZenyr v oboru Stavby vodniho hospodérstvi

a krajinného inzenyrstvi

1S00 - autorizovany inzenyr v oboru Statika a dynamika staveb
IMOO - autorizovany inZenyr v oboru Mosty a inzenyrské konstrukce
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STAGES HOTEL Prague byl postaven jako komfortni
zdzemi O, areny. Nekonvenéni kruhovy plidorys a své-
telné LED instalace maji vyvolat pocit velkolepé show.

Hotel je soudasti velkého Uzemniho celku - revitali-
zace Uzemi byvalych vyrobnich hal CKD, zndmé pod
nazvem Zeleny ostrov. Origindlni lustry z atypickych
banék z foukaného skla z byvalého hotelu Praha jsou
pouzity v kongresoveé ¢asti hotelu. DalSi zvolené ma-
teridly jsou blizké industridinimu stylu — pfiznané po-
hledové betonové konstrukce a instalace technologii
pod stropem, plechové obklady, heraklit, teraco, dre-
vo. Centralni oteviené atrium se zeleni hotel propojuje
se sousednimi budovamia s nove vzniklou p&si zénou.

Co byste na této realizaci oznagil

za inzenyrské uméni?

V rdmci procesu vystavby stojime my, zhotovitelé, na
samém konci fetézce: architekt ma vizi, projektant
navrh rfeseni, ale skuteCna realizace je az na stavarich.
V pripadé Stages Hotel Prague byla sloZita technicka
feSeni hned dve. Jednak jsme museli vyhovet prisnym
akustickym pozadavklm samotnych pokojd provozo-
vatele hotelového fetézce. Precijen, hotel je vtésném
sousedstvi O, areny a ubytovani hosté budou o&eka-
vat komfort a klid. Jednak kvli zatraktivnéni vzhledu
jsme museli realizovat vyrazné vykonzolovani budovy
nad hlavnim vstupem. O to vice mé t&Si, ze jsme si
s tim poradili.

Na tomto projektu jste si vyzkouSeli
praci BIM. Byla na stavbé i papirova
dokumentace, nebo jen digitalni?

Pri vystavbé byla samoziejmé k dispozici i papirova
dokumentace. BIM byl pro nas prinosem predevsim
z hlediska koordinace TZB a samotné orientace ve
stavbé. S BIM jsme tehdy pracovali pfedevSim na
urovni kolegl z technické pfipravy. Dnes BIM na vybra-
nych stavbach pouZivaji i kolegové z vyroby. Papirova
dokumentace ma i dnes stéle své uplatnéni na jedna-
nich ve vztahu stavebnik x technicky dozor stavebni-
ka x generalni dodavatel a subdodavatelé.

Je 1,214 mld. K& plvodné predpokladana
cena, nebo doslo k jejimu navyseni?

Za svoji témer tricetiletou pracovni kariéru jsem se
nesetkal se stoprocentnim projektem. Takze i v tom-
to pfipadé doslo k GasteCnému navySeni plvodné
odhadované ceny, a to z d@ivodu zmén v projektové
dokumentaci, které byly vyvolany novymi pozadavky
budouciho provozovatele hotelu.

Na-otazky odpovida
_ Miroslav St¥ibrny

manazer projektu generalniho zhotovitele
SYNER, s.r.0.
CKAIT 0501124, TPOO, oblast Liberec

Zpracovatel projektové dokumentace

AED project, a.s.

Ing. Zbynék Ransdorf (CKAIT 0007956, IPO0) - hlavni
inZenyr projektu

Ing. Ivo Karlicky (CKAIT 0007405, IPO0)

Zhotovitel stavby

SYNER, s.r.o.

Miroslav Stribrny (CKAIT 0501124, TPOO)
Pavel Kotlovsky (CKAIT 0500668, SP00) - hlavni
stavbyvedouci

Stavebnik
Bestsport a.s.

Technicky dozor stavebnika
norman rourke pryme, s.r.o.
Ing. Jan Vétvicka

Harmonogram praci

Z4&Fi 2016 — zahdjeni projektovych praci
duben 2019 - vydano stavebni povoleni
Cerven 2019 - zahdjeni stavby

fijen 2021 - dokonc&eni stavby

Cena bez DPH
1,214 mid. K&

TPOO - autorizovany technik v oboru Pozemni stavby
IPOO - autorizovany inZenyr v oboru Pozemni stavby
SPO0O0 - autorizovany stavitel v oboru Pozemni stavby
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Cestné uznani

Porota ocenila ndvrh i realizaci posileni funkce biokoridoru, zadrZeni Sisté vody
v krajiné v nové vodni nadrzi a tfech mokradnich tlinich. Foto: Stavba roku Olomouckého kraje
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Biocentrum Veklice o vymére 9,81 ha vzniklo na orné
pldé&, na pravém brehu Ficky Blaty mezi Senici na
Hané a Senickou. Mokradni biotop posiluje funkci
soudasného biokoridoru toku Blata, zadrzuje vodu
v krajin&, slouZzi jako zdroj vody pfi pFfipadném haseni
poZarl a vyrovna se i s 200letou vodou.

Stavba byla provedena s mimorddnou preciznosti
a mUZe byt inspiraci pro ostatni obce. | v obtiznych
podminkach je mozné vytvofit hodnotné biocentrum.
Levy bfeh tlni a hraz nadrze, je zonou pro kratkodobé
aktivity mistnich ob&anl (zatim bez koupéni). Pravy
breh tlni s navazujicim luénim a lesnim biotopem jsou
zénou klidu pro aktivity pfirody.

Je 23 mil. K& plvodné predpokléddana cena?

Projekt predpokladal celkové néklady stavby ve vysi
30 mil. K& bez DPH. Ve skute¢nosti tedy byl o 7 milio-
nd K& levngjsi.

Pro¢ projektova pfiprava trvala &tyfi roky?

Bylo tfeba najit takové zahloubeni nadrze a tFi tlni, aby
se vykopana zemina zhruba veSla do nasypu hraze.
Prebytek by stavbu vyrazné prodraZil. Pro zajimavost,
vysledny projekt je Stvrtou variantou feSeni. Urcity
Cas si vyzadalo hledani optimalniho rozvrzeni vodniho
a mokradniho, lu&niho a lesniho biotopu. Vyznamné
zdrzeni projektu pak vzniklo i ndsledkem nového po-
zadavku Povodi Moravy Brno, aby se zvySil minimalni
zlstatkovy pritok. V priimérném roce by do vodniho
biocentra netekla zadna voda 95 dnl. AZ po nékolika
jednéanich jsme se mohli vrétit k plvodnimu zadani.
Dal&i zdrZeni vzniklo pfi pfepracovani projektu podle
pfipominek Regionalni dokumentadni komise v Ost-
rave, a pozdéji i Supervize Oddéleni investi¢nich &in-
nosti a programového financovani SPU CR v Praze.

pilo od navySeni minimalniho zlstatkového pritoku.
Beztoho by jiz hotovy projekt nebylo mozné realizovat.

Co byste na tomto projektu oznagil za
opravdové inZzenyrské uméni?

Predevsim to, jak se v danych podminkach podafilo
dostat do hlavni nadrze biocentra pfijatelné Cistou
vodu. Bylo naro¢né vymyslet technické usporadani
kombinovaného odbéru vody drenazemi a z hladiny
tak, aby umoZfioval jednoduché nastavovani podle
Sistoty vody v toku, a pfitom vyhovoval poZzadavkdm
Povodi Moravy.

Na otazky odpovida
Ing. Hynek Hradsky

hlavni projektant
CKAIT 1201457, TV03, oblast Olomouc

Zpracovatel projektové dokumentace
Ing. Hynek Hradsky (CKAIT 1201457, TV03) -
hlavni projektant

Ing. Petr Ondruska (CKA 02948, A.3.1) - vegetadni Upravy

Zhotovitel stavby
SPH stavby s.r.o.
Ing. Michal Machaéek (CKAIT 1007030, TD02) -

stavbyvedouci

Stavebnik
Statni pozemkovy tGfad CR

Technicky dozor stavebnika
Miroslav Tandler (CKAIT 1200052, SD02)
Ing. Pavel Hrabina (CKAIT 120141, IV0OO)

Harmonogram praci

unor 2014 - zahajeni projektovych praci
fijen 2018 - vydano stavebni povoleni
srpen 2020 - zahajeni stavby

bFezen 2022 - dokondeni stavby

Cena bez DPH
23 mil. K&

Parametry
4,01 ha - vodni plocha (vEetné tdni)
48 462 m?® - objem vody pfi normalnf hlading

TV03 - autorizovany technik v oboru Stavby vodniho hospodérstvi
a krajinného inzenyrstvi (stavby melioradni a sanaéni)

TD02/SD02 - autorizovany technik/stavitel v oboru Dopravni stavby
(doprava nekolejova)

1VOO - autorizovany inzenyr v oboru Stavby vodniho hospodarstvi

a krajinného inzenyrstvi
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Cestné uznani

Porota ocenila ndrocnou realizaci Useku tunelového obchvatu s rozsahlym podzemnim rozpletem
mimourovhového kfizenii pod jezerem Mélaren véetné vedeni projektu v kompletné digitalnim prostredi.




Jeden z osmi stavebnich Usekd Bergtunnlar Skér-
holmen (FSE209) dalniéniho obchvatu Stockholmu
o celkové délce 21 km, z &ehozZ bylo 18 km v podze-
mi, realizovala mezi inorem 2017 a lednem 2024 jako
generalni zhotovitel SBT Sverige AB, dcefina spoled-
nost Subterra a.s.

Prace na tunelu provaddélo cca 100 Ceskych pracov-
nikl pomoci vlastniho strojniho vybaveni nékdy i pri
extrémnich zimnich teplotach az —25 ©C. Vystavba
byla zahdjena 1. Unora 2017 a trvala bezmala sedm let
s naklady dosahujicimi cca 8 mid. K&. Vytézeno bylo
1,75 milionu m® rubaniny. Projekt byl kompletn& veden
v digitalnim prostiedi s vyuZitim principl BIM.

B o
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Realizace trvala sedm let. Je to dlouha doba?

Doba je umérna skuteCnému rozsahu praci a odpovi-
dé sousednim navazujicim tseklm. Od zahéjeni stav-
by byly predikovany rizika pfi razbé a zplsob zajisténi
Useku pod jezerem Maélaren. Ve chvili, kdy jsme se do-
stali k dané ¢&asti dila, byly vyrazeny dva obchozi tunely
a z nich byl proveden dodatecCny inzenyrskogeologicky
prizkum. Podle n&j byla upfesnéna projektova doku-
mentace a havrzeno masivni zajisténi vyrubu. Pozitivni
je, ze jsme s klientem nasli shodu na feSeni dané situa-
ce véetné nahrady nédkladd a prodlouZeni smluvni doby.

Dodrzeli jste predpokladanou nabidkovou cenu?

Doslo k navySeni ceny. Predevsim z dlvodu zdolava-
ni Useku pod jezerem Méalaren a kompenzaci dopad(
pandemie covid-19 a dal§ich nepredvidatelnych vliva.

Jak probiha digitalizace Svédského stavebnictvi?

Ve Svédsku vidim v tomto sméru velky posun. Ofici-
alni komunikace probihala prostfednictvim databazo-
vého chatu. Projektova dokumentace v papirové po-
dobé neexistovala, ale byla pouze digitalné vydavana,
pfipominkovana, schvalovana a sdilena mezi vSemi
Ucastniky vystavby. Na datovém ulozisti byly sdileny
i vSechny technologické postupy, kontrolni a zkuSebni
plany, stavebnideniky, zavéredné zpravy a dokumenty,
které jsou k dispozici v prléibéhu celého Zivotniho cyklu
tunelu. VSechny konstrukéni ¢asti byly modelovany ve
3D a sdruzovany do jednoho komplexniho 3D mode-
lu celého Useku, ve kterém se zaSkoleni a vypocetni
technikou vybaveni pracovnici shadno orientovali. Pro
management stavby veetné délnického personalu byl
sdruzeny 3D model velkym pfinosem. Pracovali s nim
na dennibazi a pomohl jim orientovat se v Sasto velice
technicky komplikovaném reseni.

Na otazky odpovida

‘ Ing. Jan Faltynek, Ph.D., MBA,
EURING

manazer projektu generalniho dodavatele
SBT Sverige AB, dcefina spole¢nost
Subterraa.s.

CKAIT 0014560, IG00, oblast Praha

Zpracovatel projektové dokumentace

ELU AB
Johan Hofstedt - hiavni projektant

Zhotovitel stavby

SBT Sverige AB, dcefina spoleénost Subterra a.s.
Ing. Jan Faltynek, Ph.D., MBA, EUR ING

(CKAIT 0014560, IG00) - projektovy manazer

Ing. David Cyron (CKAIT 0009226, 1G00, IDO0) - CEO

Ing. Miroslav Zobanik, MBA (CKAIT 0009198, IP00) - CEO
Ing. Tomas Némedgek - projektovy manazer

Ing. Michal Pfenosil - stavbyvedouci

Ing. Michal Sklenar - projektovy inzenyr

Ing. Ondrej Hubacek

Technickydozor stavebnika

Trafikverket
David Philipsson

Harmonoegram praci

2015 - zahdjeni projektovych praci
unor 2017 - zah4jeni stavby

leden 2024 - dokonceni stavby

Cena bez DPH
7,728 mid. K&

IGO0 - autorizovany inzenyr/technik v oboru Geotechnika
IDOO - autorizovany inZzenyr v oboru Dopravni stavby
IPO0 - autorizovany inZenyr v oboru Pozemni stavby
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Cestné uznani

Porota ocenila konstrukdéni detail, preciznost a dokonalost stavebnich praci pfi realizaci
monolitickych konstrukci a unikatni fasady z prostorovych kfivek.

——




Masary&ka vedle historické budovy Masarykova na-
draZi v Praze je unikatni organicka budova se zlatym
plastém. Architektonicky ndvrh svétoznamého ateli-
éru Zaha Hadid Architects (ZHA) byl velikou vyzvou
pro Geské realiza¢ni firmy. Naroky na presnost pro-
vedeni byly oproti béZnym stavbam mimoradné.

Velkym dskalim byla volba materidlu na plast budovy.
Probihaly rozsahlé testy, aby budova vypadala skvéle za
kazdého podasi, za kaZzdého svétla a aby obstélais od-
stupem &Gasu. Samostatnou kapitolou pak bylo Ffeseni
uchyceni 3000 dilc fasady. Kazdy z nich je unikatni,
jinak zahnuty. Budova byla navrZzena jako maximalné
dsporna, udrzitelna a ziskala certifikdt LEED Platinum.

Jak moc bylo téZzké zhmotnit navrh Zahy Hadid?

Stavba MasaryCky byla velmi sloZita jak po strance
monolitické konstrukce, kterd obsahovala fadu Sik-
mych prvkd, tak po strance technologii. Byly zde pouzi-
ty vyspélé environment friendly technologie. Za vrchol
inzenyrského umu lze povazovat predevsim fasadu. Ta
je skutedné unikatni, protoze mnoho jejich ¢asti tvofi
prostorové krivky. Pfi detailnim navrhu provadéci do-
kumentace fasady musely byt pouZzity programy, které
se jinak vyuzivaji v automobilovém préimysiu.

Co predchazelo ziskani stavebniho povoleni?

Architekti a inZenyfi z ateliéru ZHA byli pomalym tem-
pem pripravy stavby docela zaskocCeni. Nejslozitgjsi,
ale pritom seridzni, diskuze jsme méli s pamatkari.
Pro mnoho z nich bylo nepredstavitelné, Ze vedle pa-
matkoveé chranéné budovy Masarykova nadrazi bude
stat moderni budova MasarycCky, a navic jesté budo-
va organickych tvar(l. A samoziejmé, jak uz je v Praze
bohuzel zvykem, velké potize jsme méli s nékterymi
destruktivnimi spolky, které se zabyvaji brzd&nim
prakticky Eehokoliv.

MUZete struéné popsat recept, jak dokongit stavbu
jen rok a pul po vydani stavebniho povoleni?

Vystavba probihala pomoci Construction Manage-
mentu. Nepotfebovali jsme tedy kompletni provadéci
dokumentaci na za8atku stavby, protoze pri prova-
déni pilot nemusite mit provadécku napt. slaboprou-
dd, ¢i vzduchotechniky. V praxi to znamena, Ze jesté
pred vydanim stavebniho povoleni miZete s pomérné
velmi malym rizikem projektovat spodni stavbu, a po
nabyti préavni moci okamzité zacit. V prlbéhu vystav-
by pak pracujete na dal3ich &astech projektové doku-
mentace a tendrujete dalSi firmy.

§ Na otazky odpovida
* Ing. Petr Paligka

dnes jiz byvaly Managing Director
Penta Real Estate s.r.o.
CKAIT 0004576, IMQO, oblast Praha

Architektonické reseni
Zaha Hadid Architects
Zaha Hadid

Patrik Schumacher
Jakub Klaska

Jan Klaska

Zpracovatel projektové dokumentace

Jakub Cigler Architekti

doc. Ing. arch. Jakub Cigler, Int‘l. Assoc. AIA
(CKA 00195, A.0) - hlavni projektant

Stavebnik a zhotovitel

Prague CBD s.r.0., Slen skupiny Penta Real Estate s.r.o.
Ing. Petr PaliGka (CKAIT 0004576, IM0O)

vystavba probihala Construction Managementem -
nékolik desitek zhotovitell

Technicky dozor stavebnika
K4 s.r.o.

Harmonogram praci

2017 - zahajeni projektovych praci a zachranny
archeologicky priizkum

Unor 2022 - vydano stavebni povoleni

unor 2022 - zah3jeni stavby

éervenec 2023 - dokondeni stavby

Cenabez DPH
2,5 mld. Ké

IMOO - autorizovany inZenyr v oboru Mosty a inzenyrské konstrukce
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Druhé nejvétsi synagoga v Cechéch a sousedni ra-
binat vyhorely v roce 2002. Dnes maji hové stfechy,
okna, dvere, na obnovenou fasddu se vratily zdobné
historické prvky véetné vitrazi, nové jsou rozvody
siti, vnitfni omitky, podlahy, stropy. Byvalé Zidovské
duchovni misto se proménilo v moderni kulturni pro-
stor a muzeum s novymi expozicemi.

Nejprve bylo nutné obé budovy vyklidit a staticky zajis-
tit. V nékolika mistnostech doslo ke zficeni plvodnich
dfevénych stropl. PFi oklepavani omitek na stropech
bylo zjisténo, Ze i zbyvajici drfevéné stropni konstruk-
ce jsou napadeny dievokaznymi houbami a Skddcd
a zcela ztratily potfebné statické funkce.

Co byste na této realizaci oznagil
za opravdové inZzenyrské umeéni?

Za umeéni osobné povaZzuji citlivé zvoleny architekto-
nicky zamer, kdy se kombinuje sklo, ocel, kdmen a ke-
ramika v salu synagogy. V Uzké spolupraci s architek-
tem jsme resili vizudini provedeni oplechovani sloupd,
okrasné zabradli ochozu, zamecnické zpracovani dve-
fi. Provadéni vitrazi pro meé byla profesni novinka a vel-
ka zkuSenost s tim, co vie se d4 udélat.

Pro& mezi vydanim povoleni a zahdjenim
stavby uplynulo skoro sedm let?

Plvodni projektovd dokumentace a stavebni povo-
leni byly jiz z roku 2013, ale predpokladaly jiné uzivani
a nebylo moZné na toto Cerpat dotacni podporu. Pro-
to doslo ke zméné ucelu vyuZiti, pfepracovani projek-
tové dokumentace. Bez ziskani finan¢ni dotace by
totiZz nebylo mozné stavbu zahdjit, proto se &ekalo na
spolufinancovani.

Stavbu jste dokongili jen dva roky po zahgjeni.
MdUZete struéné popsat recept na takto
rychlou realizaci tak mimoradné stavby?

Hlavnim Uspéchem, pro& se stavbé Casove vedlo, byla
celkova pfiprava projektové dokumentace, kterou si
zajiStoval objednatel. Déle celkovy realizacni tym, jak
ze strany nasi, tedy zhotovitele, ale také stran TDS, AD
a vlastnika, byla snaha stavbu posouvat stéle dopre-
du, tedy nastalé situace na stavbé se vyresili de fac-
to thned bez zbytednych pritah(. Rovnéz jsem méli
§tésti na naSe dodavatele na stavbg, ktefi stavbu méli
jako prioritu, jelikoz pratelské prostredi a vyjimecnosti
této stavby byly také znadnym hnacim motorem pro
hladky pribéh stavby.

' Na otazky odpovida
Daniel Lipert

vedouci projektu
Metrostav a.s.

CKAIT 0402600, TPOO,
oblast Usti nad Labem

Zpracovatel projektové dokumentace

Huml&Vanicek

Ing. Pavel Huml (CKAIT 0300046, IP00) - hlavni projektant
Ing. arch. Jifi Vani€ek - hiavni projektant

Zhotovitel stavby

Metrostav a.s.

Daniel Lipert (CKAIT 0402600, TP00) - vedouci projektu
Pavel ZiZka (SKAIT 0300500 SV02, TPOO) - stavbyvedouci
Iva Jindrova - priprava projektu

Ing. Martina Mankerova - ekonom projektu

Vaclav HoSek - mistr

Stavebnik
Ing. Daniel Cerny

Harmonogram praci

duben 2013 - zahajeni projektovych praci
fijen 2013 - vydano stavebni povoleni
duben 2020 - zah4ajeni stavby

srpen 2022 - dokonceni stavby

Cena bez DPH
48,2 mil. K&

IPOO - autorizovany inZzenyr v oboru Pozemni stavby

TPOO - autorizovany technik v oboru Pozemni stavby

SV02 - autorizovany stavitel v oboru Stavby vodniho hospodarstvi
a krajinného inZenyrstvi (zdravotné technické)
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Finaliste
CIK 2023

Do findle postoupilo 31 mimofadné zdafilych staveb
a jeden navrh. Pfedstavujeme 20 finalistl, ktefi sice
nedostali ocenéni, ale pfesto se jedna o velmi pove-
dené dila. U staveb jsou uvedeni jejich pfihlaSovatelé.

Projekt - PFestupni Zelezni&ni terminal v Jihlavé
Ing. Petr Krajda (CKAIT 0014582, ID00)

Modernizace zZelezni¢ni stanice

Adamov a nova lavka Eva
Ing. Jan Parchanski (CKAIT 0010872, IDO0)

Modernizace lodniho vytahu na vodnim dile Orlik
Ing. Tomas Berzinsky (CKAIT 0402343, IVOO)

Ocelova lavka pres Berounku v Radotiné
Ing. Vladimir Janata (CKAIT 0001044, IMO0O, ISO0)

Brno - Rekonstrukce a prestavba
Kongresového centra
Ing. Jan Helesic (CKAIT 1004728, IP00)

N ST e

Zkapacitnéni bezpeénostniho prelivu
na vodnim dile Hostiva¥
Ing. Olgerd Pukl (CKAIT 0007615, IVOO)

Brno - Polyfunk&ni diim Ponavka Tower
v Zabrdovicich
Martin Cafio (CKAIT 1003292, SP00)



Ceska Lipa - Rekonstrukce Jiraskova divadla

Ing. Michal Surka (CKAIT 1006880, IP00)

Olomouc - Novostavba vyrobniho arealu
Technologicka
Ing. Jan Tomek (CKAIT 1201385, IP00)

Plzef — UniMeC - Il. etapa, Lékarska
fakulta Karlovy univerzity
Ing. Pavel Brazda, Ph.D. (CKAIT 0010673, IPOO)

Hodonin - Nav&tévnické stredisko Dim prirody
Narodni pFirodni pamatky Hodoninské Dubravy
Ing. Jan Helegic (CKAIT 1004728, IP00)

Rl f[n [ i

Ostrava - Novy univerzitni kampus na Cerné louce
Ing. Robin Humeli& (CKAIT 1104018, IPO0)

WY S Wi |

@

E |
|

Praha - Multifunk&ni centrum Bofislavka v Dejvicich
Ing. Ale$ Pod&brad (CKAIT 0000401, IP00)

== |

Hradec Kralové — Multifunkéni fotbalovy stadion
Ing. Vladimir Ferkl (CKAIT 0600250, IS00)

Ostrava Poruba - Centrum energetickych
a environmentalnich technologii — explorer (CEETe)
Ing. Martin Cieglar (CKAIT 1103987, IP00)

E—=- - — =
Praha - Nova Waltrovka Office -

budovy Metalica a Legatica
Ing. Rudolf Vacek (CKAIT 0010575, IPOO)

45



46

| b8
n||‘|“|" W ‘| ‘ _ﬂﬂ
.;J"" "

Praha - Rekonstrukce vypravni budovy
v Zelezniéni stanici na hlavnim nadrazi
Ing. Martin Hulan (CKAIT 0013781, IP00)

Zelend hora - Obnova poutniho kostela
sv. Jana Nepomuckého
Ing. FrantiSek LaStovicka (CKAIT 1001451, IPOO)

Zlin — Vyvojové a produkéni sidlo
spole¢nosti CROSS
Ing. David Blazek (CKAIT 1302318, IP00)

Porota CIK 2023

Ing. Michal Drahorad, Ph.D. (CKAIT 0011843, IMOO, oblast Praha)

autorizovany inZzenyr v oboru Mosty a inZenyrské konstrukce

Asi nikdy mé neprestane fascinovat obrovska rozmanitost technickych feSeni a je-
jich prizplsobivost konkrétnim podminkam stavby, stejné jako zruénost a dlimysl-
nost stavar(, ktefi tato unikatni dila v ¢asto velmi ndro¢nych podminkéach realizuji
v té nejvyssi kvalité. Domniva-li se nékdo, Ze v souCasnosti nevznikaji vynikajici in-
Zenyrska dila, véfim, Ze letoSni roénik CIK jej pfesvedd&i o opaku.

Ing. Pavel Pejchal, CSc. (CKAIT 1002302, IP0O, IS00, oblast Brno)

autorizovany inzenyr v oborech Pozemni stavby a Statika a dynamika staveb

Vysoka kvalita pfiprava projektu i realizace je spole¢nd nejen pro 12 ocenénych sta-
veb, ale i pro v8echny finalisty. Zajimavé je sledovat i terminy realizace. Stavebni
povoleni u ocenénych staveb bylo letos stejné jako vioni obvykle vydano vétSinou
do 1,5 roku po zahajeni prace na projektové dokumentaci.

Ing. Cestmir Novotny (CKAIT 0700568, VOO, SP0O, oblast Pardubice)

autorizovany stavitel v oboru Pozemni stavby a autorizovany inZenyr v oboru Stavby vodniho
hospodarstvi a krajinného inZzenyrstvi

V tomto ro¢niku bylo mimoradné tézké vybrat jen jedenact staveb, které ziskaji
hlavni ocenéni i Sestné uznaniv soutézni prehlidce Cena InZzenyrské komory 2023.
Mezi velkym po&tem prihlaSenych byla Fada dalSich velmi kvalitnich staveb, které
by si uznani zaslouzila take.

Ing. Radek Lukes§ (CKAIT 0101537, ID0O, oblast Ceské Budgjovice)

autorizovany inZzenyr v oboru Dopravni stavby

Profesi dopravak mam pfirozené urditou slabost pro dopravni stavby. Proto mé tési
zastoupeni dopravnich staveb mezi hlavnimi ocenénymi. TéSi me o to vice, ze u téch-
to staveb se proll’né a koordinuje éiroke’ spektrum rt‘]zn\’/oh profesi. Takové stavby

vysledku o to zajimaveéjSi a hodne obdivu a ocenéninas stavar( i sn’oke verejnosti.



Jaky byl jubilejni rocnik?

V letoSnim roce soutéz Cena InZenyrské komory slavi 20 let! Za téchto dvacet let se ndam
podafila skvéla prezentace a propagace naro¢né prace nasich ¢lenl - autorizovanych
osob Ceské komory autorizovanych inZenyr(i a technikl ¢innych ve vystavbé.

V rémci letosniho jubilejniho roéniku se mdzeme
pysnit 69 prihlaSenymi inZenyrskymi névrhy v oblasti
realizace staveb a nerealizovanych projekt(, presné-
ji se jednéa o 67 realizovanych staveb a dva projekty.
Tak jako v lofiském roce, tak i v letoSnim 20. roéniku
se mezi sebou utkaly inZzenyrské navrhy realizované
ve v&ech krajich Ceské republiky. Novinkou letogniho
ro¢niku byly inZenyrské névrhy realizované v zahrani-
& - na Slovensku a ve Svédsku. Nejvétsi zastoupeni
mely inZzenyrské névrhy v Moravskoslezském kraji —
celkem 14, na pomysiné druhé pficce je Praha s 10 in-
zenyrskymi navrhy a na treti pricce s 6 inZzenyrskymi
navrhy je Kralovehradecky kraj.

InZzenyrské navrhy zastupuji Siroké spektrum staveb
pozemnich, celkem 49, z toho 13 staveb pro bydleni,
8 staveb dopravnich, 6 inZzenyrskych staveb a mostd,
4 vodohospodarskeé stavby a 2 stavby technologickeé.

Porota prihlasené inzenyrské navrhy hodnotila v né-
kolika kolech a pfi posuzovani sledovala komplexnost
a Ugelnost inZzenyrského ndvrhu, hledisko trvalé udrzi-
telnosti stavéni v jeho ekonomické, environmentaini
i socidlni podobé s dlirazem na energetickou narog-
nost staveb, kvalitu stavebnich a femesinych praci,
vhodnost pouZitych stavebnich materidlli a novych
technologii a dalSi kritéria.

V prvnim kole bylo vybrano k dalSimu hodnoceni 32 in-
Zenyrskych navrh(, z toho jeden projekt. Do druhého
kola poté postoupilo navrh(i 14, o kterych byla vedena
odborna diskuze, jeZ vyustila udélenim &ty hlavnich
cen, Sesti Cestnych uzndni a jedné zvlastni ceny za
dostupné a udrzitelné bydleni. Cena verejnosti vzesla
z internetového hlasovani na strankach soutéze.

Podminkou soutéze Cena Inzenyrské komory je, ze
prihlaSovatelem inzenyrského nédvrhu mize byt pouze
Fadny &len CKAIT, pfisemz se musi na vzniku inZenyr-
ského navrhu vyznamné podilet jako projektant, stav-
byvedouci nebo zastupce zhotovitele i technicky do-
zor stavebnika. V ramci 20. roCniku byli nejvice aktivni
kolegové z oblasti Praha, ktefi prihlasili celkem 22 in-
Zenyrskych névrhd, déle z oblasti Ostrava (11) a oblas-
ti Brno (10), nasleduje oblast Hradec Kralove (5), ob-
last Olomouc a Zlin (4), oblast Ceské Budg&jovice (3),
po 2 inZzenyrskych navrzich pak oblast Jihlava, Liberec,
Pardubice a Usti nad Labem a jeden inZenyrsky ndvrh
z oblasti Karlovy Vary a Plzen.

Jménem celé poroty soutéze Cena InZzenyrské Komo-
ry chci podékovat vdem koleglim, ktefi nevéhalia v le-
tosnim roce prihlasili do nasi soutéze své inzenyrské
navrhy. Spoleéné miZeme propagovat nas skvély
obor stavebnictvi v celém svém rozsahu a prezento-
vat nadherna dila Siroké verejnosti.

Ing. Renata Zdafrilova, Ph.D.
prfedsedkyné poroty

autorizovany inzenyr v oborech
Pozemni stavby a Méstské inZzenyrstvi

CKAIT 1103496, IP0O, 1100, oblast Ostrava
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cik.ckait.cz
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J e n a ée m Padesaté vyrocéi zahajeni provozu prazského metra

nam pripomina historii a silu Metrostavu. Ta spociva

A 4
St avet o predevsim v lidech a pravé tém, ktefFi se ztucastnili

vystavby metra, patf¥i nase velké podékovani a obdiv.

Dé EnGE Dékujene. MeTRESTau
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&~ Ceské komora autorizovanych inzenyr(
a techniku ¢innych ve vystavbé

* je nejsilngjSi verejnopravni stavovska organizace ve stavebnictvi

J’\

X
YR

e M4 vice nez 32 tisic autorizovanych osob, které se mohly stat jejimi
Cleny jen na zakladé dosazeného vzdeélani a uspésného slozeni
predepsané zkousky odborné zplsobilosti

» sdruzuje autorizované inzenyry, techniky a stavitele, kteri vykonavaji
pro stavebniky vysoce kvalifikované Cinnosti jako projektant,
stavbyvedouci Ci technicky dozor stavebnika

CKAIT byla zaloZena v roce 1992 autorizadnim
zédkonem &. 360/1992 Sb., o vykonu povolani
autorizovanych architekt( a autorizovanych inzenyr(
a technik( ¢innych ve vystavbé, jako samospravna
profesni organizace s pfenesenym vykonem
plsobnosti statni spravy.

Ve vybranych ¢innostech ve vystavbé doslo
autorizaCnim zakonem k preneseni odborné
odpoveédnosti na fyzické osoby: autorizované
architekty, inzenyry, techniky a stavitele.

CKAIT navazuje na stavovskou organizaci, kterd
byla zfizena pred vice nez sto lety (1913) pod hazvem
Svaz Ceskych uredné autorizovanych civilnich
inZenyr( v Kralovstvi Geském. Nyni je sougasti
profesnich struktur nejen na narodni, ale i evropské
a mezinarodni Urovni.

Do plsobnosti Komory nélezi zejména

« peBovat o stavebni kulturu a utvareni
vystavéného prostredi,

« spolupUsobit pfi ochrané verejnych zajm
ve vystavbg,

« vydévat standardy vykon( a dokumentace,

« podporovat odborné vzdéldvani a napomahat
Sifeni odbornych informaci,

« spolupracovat s organy statni spravy
a mistni samospravy,

« udélovat autorizace v 11 oborech a 2 specializacich,

« Vést verejné pristupné databaze
autorizovanych osob.






